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Hodnoceni efektu tzemniho dopadu silnice 1/35
v useku Ohrazenice — Ulibice

Zamérem je vystavba silnice 1/35 v Useku Turnov — Ulibice, ktera se po realizaci stane
vyznamnou integralni souéasti dopravni sité CR. Jedna se o prelozku stavajici silnice, ktera
bude cela realizovana v nové trase. Kapacita stavajici silnice bude zachovana. Trasa je
navrzena ve variantach E1 (vedena severné od Rovenska pod Troskami) a E2 (vedena
jihozapadnim obchvatem kolem Rovenska pod Troskami). Varianta E1 je navrzena ve dvou
podvariantach liSicich se Sitkovym uspofadanim. Na novou silnici navazuje zamér kraje
postavit novou silnici 11/283 s cilem odvést dopravu z centra Turnova.

Projekt je zasazen do historicko-pFirodné& cenného Gzemi, které obrozenci pojmenovali Cesky
raj. Oblast si pro svou Clenitost a pfirodni bohatstvi zachovala charakter klidového uzemi
vyuzivaného k rekreaci €i bydleni lidi, ktefi pro Zivot hledaji kvalitni pfirodé blizké prostiedi.
Dotéenym uzemim pak po staleti vede dopravni cesta spojujici Turnovsko s Ji¢inskem,
potazmo Liberec s Hradcem Kralové. Vzhledem k charakteru dopravnich médu a dopravnich
intenzit tato cesta nepfedstavovala do nastupu masivni automobilizace spolecnosti
vyznamnéjSi negativni externality v uzemi. To se vlivem obliby osobnich aut, zleviiovanim
pohonnych hmot a sniZovanim obsluznosti hromadnou dopravou postupné ménilo a dnes
historicka trasa intenzitam osobni, a hlavné nakladni automobilové dopravy zejména v obcich,
nevyhovuije.

V Zasadach Uuzemniho rozvoje Libereckého kraje a Zasadach uzemniho rozvoje
Kralovéhradeckého kraje byl pro vedeni stavby vymezen koridor. Stejné tak je vymezen
koridor v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje pro tzv. jizni variantu s obchvaty
obci na stavajici I/35. Tuto variantu v3ak stat i pfes odpor obyvatel zamitl a nepocita s ni ani
jako variantnim feSenim pro posouzeni v EIA.

Nasledujici hodnoceni TIA tak zahrnuje pouze RSD navrhovanou severni variantu, ale snazi
se Ctenafi u nékterych prikladl ukazat komplexni pohled na feSeni dopravy v popisovaném
uzemi. Zmifuje porovnani s variantami (obchvaty obci, vystavba Zeleznice, jizni varianta), po
kterych volaji néktefi starostové, ob&ané ¢i odbornici na dopravu.

Rozsah stavby je dan stavajici MUK Ohrazenice s dalnici D10 a pfipravovanou MUK Ulibice
se silnici 1/16. Stavba ma vyznam pro spojeni severni ¢asti republiky s Kralovéhradeckym a
Pardubickym krajem. Podle platnych harmonogramu bude realizovan tento Usek jako posledni.
Stavajici silnice 1/35 bude po vybudovani stavby ponechana v plném rozsahu, aby slouzila
jako doprovodna komunikace k novostavbé silnice 1/35.

(Obrazek znazornéni trasy viz. pfiloha &. 7 obr. 1)

Stavba zagina pred dnesni MUK Ohrazenice s dalnici D10, ktera bude pfestavéna. Déle kfizi
Zeleznicni trat Turnov—Liberec. Trasa vede nezastavénym uzemim. KFizi ZelezniCni trat
Praha—Turnov a prochazi prolukou mezi Piepefemi a Nudvojovicemi. Se silnici 11/610 je
navrzena MUK Pfepete slouzici k napojeni pfilehlych pramyslovych arealil. Trasa je vedena
po jiznim okraji Nudvojovic, prochazi prolukou severné kolem byvalé jizdarny. Jizné od COV
Turnov prekracuje mostem feku Jizeru a vede v koridoru mezi zelezniéni trati Turnov—Ji¢in a
hranici CHKO Cesky raj. Pfed Valdstejnskem kFizi Zelezniéni trat a stavajici silnici 1/35, za
kterou nasleduje MUK Valdstejnsko s prelozkou silnice 111/2835. Trasa se nasledné vzdaluje
od dnesdni silnice 1/35 a je vedena zemédélskymi pozemky severné kolem Svatorovic.
Zapadné od obce Volavec je umisténa MUK Volavec se silnici 111/2828, do které je variantné
zapojena navrhovana prelozka silnice 11/282. Trasa se potom staci na jih. Po obec Roudny
jsou obé varianty stejné, pouze se liSi kategorii. Varianta 4 — kombinovana R 21,5/100 a S
13,5/80 (2 + 1) — je vedena severné od Blatce a Sykofic, kFizi stavajici silnici 11/282. S



uvazovanou variantou prelozky silnice 11/282 je navrzena MUK Zernov situovana jizné od
stejnojmenné obce. V téchto mistech se méni kategorie ze Ctyfpruhu R 21,5/100 na tfipruh S
13,5/80. Trasa dale severovychodé miji Rovensko pod Troskami a kfizi zelezni¢ni trat Turnov—
Jigin. Trasa je vedena po zemédélskych pozemcich mezi Ujezdem pod Troskami a Seminovou
Lhotou. Severng od Cimysle je navrzena variantni MUK Cimy$l s pfivadé&em pro moZnou
etapizaci vystavby. Tam kon¢i variantni usek. Varianta 3-S 13,5/80 (2 + 1) — prochazi po
zemé&dé&lskych pozemcich mezi Blatcem a Stépanovicemi. Vyhyba se pfirodni pamatce
Borecké skaly a jihozapadné miji Rovensko pod Troskami. Pfed kfizenim s Zelezni¢ni trati
Turnov—Jiéin a silnici 11/282 je navrzena MUK Ktova s prelozkou silnice 11/282. Trasa dale
pokraduje severovychodné kolem Ktové a Ujezdu pod Troskami. Trasa se stadi kolem Libuné
na jih. Mezi Libuni a KnéZnicemi je uvaZovana vystavba MUK Libuf se stavajici silnici 1/35.
Usek pokraduje jihozapadné kolem Knéznic. Mezi KnéZnicemi a Jinolicemi je navrzena se
stavajici silnici 1/35 dalsi MUK Knéznice. Trasa je dale vedena severné podél Zelezniéni trati
Turnov—Jiéin. Mezi méstem Zeleznice a obci Valdice je umisténa MUK Valdice se silnici 11/286.
Stavba pokraduje polem jizné od Radimi a Drevénice. Usek konéi na MUK Ulibice se silnici
1/16, kde se napojuje na pfipravovany usek do Hradce Kralové.

Predpokladana cena stavby:
Var. 3: 8 276 197 124 K& (bez DPH)
Var. 4: 10 212 648 535 K¢ (bez DPH)

1. Prvni kolo hodnoceni - Zjisténi vyznamnosti
uzemnich dopadu

V ramci posouzeni vyznamnosti projektu, tedy coby soucast prvniho kola hodnoceni efektu
uzemniho dopadu, byla provedena analyza moznych vlivii na zaméstnanost, Zivotni prostredi,
dopravu, trh/konkurenci. Zamér vystavby dopravni infrastruktury je také hodnocen optikou
mozného dopadu na kvalitu zivota pro rlizné skupiny.

1.1 Mozny vliv na zaméstnanost v uzemi

Pocet vytvofenych/zaniklych trvalych pracovnich mist (kolik mtze projekt prinést pracovnich
mist / kolik mist muze v dusledku projektu zaniknout)?

Dopravni infrastruktura pfimo pracovni mista ve vyznamnéjSim poctu nevytvari. Pfimo
vytvofenych pracovnich mist bude vytvofeno zejména v udrzbé, kde mizeme pocitat mezi 1-
19 misty. Vzhledem k charakteru zaméstnavatele — spravce komunikaci Ize usoudit, Zze
pracovnici budou rekrutovani z celého regionu. Jako argumenty pro obhajobu novych silnic,
dalnic Ci zeleznic je zaméstnanost uvadéna. Realné se vSak jedna o relokaci pracovni sily —
jeji efektivnéjsi distribuci, a to zejména do center. V obecném principu pak mohou nastat
situace, kdy robustni silni¢ni infrastruktura naopak umozruje firmam optimalizovat (sniZzit)
pocet pracovnich mist (obchodni zastupce stihne za den vice jednani, stavebni dozor pak
zkontroluje stavby na vétSim uzemi a neni tfeba jich zaméstnavat vice).



Poradi | Hlavni kategorie/podotazka Varianty odpovédi ngzczu ;Igi.l:;tzem
1 Zaméstnanost
0 0
1-19 2
Pocet vytvorenych/zaniklych trvalych | 20-49 4
pracovnich mist (kolik mize projekt >
pfinést pracovnich mist / kolik mist
muze v disledku projektu zaniknout)? | 50-99 6
100-499 8
500+ 10
Napfi¢ regionem 3
periferie 5
venkov 4
Kategorie/typ .uz.err}l'v—’ Odkud se bude mikroregionalni
rekrutovat majoritni ¢ast centrum a jeho 3 2
zaméstnancu? 2&zemi
regionalni centrum >
a jeho zazemi
nadregionalni
centrum a jeho 1
zazemi
Celkové hodnoceni vlivu na 4

zaméstnanost




1.2 Mozny vliv na zivotni prostredi

LeZi projekt na tzemi, nebo v tésné blizkosti tzemi NATURA, CHKO, Narodni park, CHOPAYV,
pfirodni park, pfipadné v blizkosti jiného tuzemi s reZimem ochrany?

Liniova silniéni doprava je svym charakterem vzdy velkym zasahem do zivotniho prostfedi.
V piipadé hodnoceného projektu je zde udélen plny poCet bodu, jelikoz je zde provadéna EIA.
Zamér zasahuje do CHKO Cesky raj a CHOPAV,

o . . . Varianty Varianty Hodnoceni
Poradi | Hlavni kategorie/podotazka odpovédi bodovani projektu
2 Zivotni prostredi

Ano 10
Spada projekt do seznamu zamérud 10
podléhajicich hodnoceni EIA?
Ne 0
G N e .| Ano 5
LeZi projekt na uzemi, nebo v tésné blizkosti
uzemi NATURA, CHKO, Narodni park, 5
CHOPAV, pfirodni park, pfipadné v blizkosti
jiného uzemi s rezZimem ochrany?
Ne 0
Celkové hodnoceni vlivu na ZP 15

1.3 Mozny vliv na dopravu

Bude mit projekt néjaky vliv na dopravu v dotéeném tzemi? Pokud ano, na jak velkém uzemi
bude doprava ovlivhéna?

Zamér bude mit ze své podstaty vyznamny vliv na dopravu. Zkoumany usek silnice 35 bude
doplhovat dalniéni sit a bude umoznovat jednodussi a rychlejSi spojeni autem severni Casti
republiky s Kralovéhradeckym, Pardubickym a dale Olomouckym krajem.

Stavajici sit (silnice 1/35) bude po vybudovani stavby ponechana v plném rozsahu, aby slouZila
jako doprovodna komunikace k novostavbé silnice 1/35.

Nejedna se tedy o prelozeni kapacity do nového prostoru, ale vytvofeni nové kapacity pro
individualni automobilovou dopravu (IAD). Projekt tedy vytvofi v Uzemi dopravni indukci
smérem k neudrzitelné vysokoemisni dopravé na narodni urovni.



Poradi | Hlavni kategorie/podotazka Varianty odpovédi VETIELL) (L ]

bodovani projektu
3 Doprava
Ne 0
Ano — Iolfélm' 2
(obec/mésto)

Ano — mikroregionalni
(ORP, velké mésto + 4

Bude mit projekt n&jaky vliv na nejbliz§i zazemi)
dopravu v dot¢eném uzemi? Pokud

: o ] 10
ano, na jak velkém uzemi bude
doprava ovlivnéna? Ano — regionalni (kraj 6
nebo vétsi ¢ast kraje)
Ano — nadregionalni 8
(vice kraju)
Ano — narodni (cela 10
CR) nebo nadnarodni
Celkové hodnoceni vlivu na 10

dopravu

1.4 Mozny vliv na trh/konkurenci

Ovlivni projekt at’ jiz pozitivné, nebo negativné fungovani podobného zarizeni, nebo zafizeni
pusobici ve stejném oboru/oblasti a nabizejici sluzby pro stejnou cilovou skupinu/klientelu?
Pokud ano, na jak velkém tuzemi?

Jelikoz v dopravé plati ,nabidka urluje poptavku®, projekt nabizejici rychlejsi a pohodIngjsi
dopravu autem negativné ovlivni ochotu lidi cestovat SetrnéjSi viakovou dopravou. Tento stav
pak ovlivni ochotu ministerstva dopravy investovat do optimalizace Zeleznice. Podobné jako
to vidime na pfikladu trati Liberec — Praha.

Posuzovany usek silnice je zahrnut do evropské sité TEN — T (Comprehensive network), vliv
bude tedy az nadnarodni.



trh/konkurenci

o . . . . . ;- | Varianty Hodnoceni
Poradi | Hlavni kategorie/podotazka Varianty odpovédi bodovani | projektu
4 Trh/konkurence

Ovlivni projekt at jiz pozitivné, nebo
negativné fungovani podobného
zarizeni, nebo zafizeni plsobici ve
stejném oboru/oblasti a nabizejici Ne 0
sluzby pro stejnou cilovou
skupinu/klientelu? Pokud ano, na jak
velkém Gzemi?
Ano — lokalni 5
(obec/mésto)
Ano —
mikroregionalni 4
(ORP, velké mésto
, . _ + nejbliz8i zazemi)
Ovlivni realizace projektu nabidku
urcitého typu zbozZi/sluzeb &i poptavku
po nich v uzemi, kde jiz produkty pro Ano — regionalni 10
stejnou cilovou skupinu urcité zarizeni | (kraj nebo vétsi ¢ast | 6
nabizi? Pokud ano, na jak velkém kraje)
uzemi?
Ano — nadregionalni
. o 8
(vice krajl)
Ano — narodni (cela
CR) nebo 10
nadnarodni
Celkové hodnoceni vlivu na 10

1.5 Mozny vliv na kvalitu zivota v uzemi

Prispéje projekt ke zlepSeni nebo zhorseni dostupnosti, efektivity, nebo kvality néjaké vefejné

sluzby?




Realizace projektu ovlivni vyznamné trh se sluzbami (zejména vefejnymi) na nadregionaini
urovni. VySSi mobilita zpfistupni skupiné lidi vlastnici auto rychlejSi cestu za sluzbami do
regionalnich center (Turnova a Ji¢ina). Tyto sluzby (socialni, zdravotni apod.), dosud se
vyskytujici v obcich, poté mohou byt vzhledem k Ubytku zakaznik( zruSeny. Skupiny obyvatel
nevlastnici auto mohou tak o nékteré sluzby v misté svého bydlisté pfijit. Je vSak potfeba mit
na paméti, Zze efekt automobilizace spole¢nosti v urlité mife jiz probéhl.

Poradi | Hlavni kategorie/podotazka Varianty odpovédi Zg:;gcgﬁ :;I;‘::;tzem
Kvalita zivota/zlepsSeni nabidky
5 verejnych sluzeb (otazka pouze pro
verejné projekty/projekty zamérené
na verejnou infrastrukturu a sluzby)
Prispéje projekt ke zlepSeni nebo
zhorseni dostupnosti, efektivity, nebo Ne 0
kvality néjaké verejné sluzby?
Ano — do 500
2
obyvatel
Ano — 500 az 1 999
4
obyvatel
Jak velkému poctu obyvatel bude I BUVERAS 6 10
Sl w0y v . 999 obyvatel
pfiblizné sluzba slouzit, pfipadné jak
velkému poctu dotéena sluzba jiz
slouzi? Ano — 10 000 aZ 49 | 4
999 obyvatel
Ano — vice nez 50 10
000 obyvatel
napfi¢ regionem 3
Kategorie/typ Uzemi — na kterém .
bude/je sluzba poskytovana? PEMIET < 3
venkov 4




mikroregionalni
centrum a jeho 3
zazemi

regionalni centrum
a jeho zazemi

nadregionalni
centrum a jeho 1
zazemi

Celkové hodnoceni vlivu na zlepseni 13
verejnych sluzeb

1.6 Charakter a "kvalita/progresivita" investice

Projekt svym zamérenim sméfuje do oblasti kvality Zivota a jako takovy byl vyhodnocen v kap.
1.5. Vramci hodnoceni kvality/progresivity investice pak jiz nesmi byt hodnocen v tomto
kritériu. Projekt by byl hodnocen v kap. 1.5 i v pfipadé&, Ze by se jednalo o Public Private
Partnership (PPP).

1.7 Celkové zhodnoceni mozného dopadu a zafazeni do kategorie metodiky Uzemniho
dopadu

Projekt vystavby kapacitni silnice v oblasti Ceského raje je i po jeho aste¢ném zmenseni
v pribéhu pfiprav projektu velky, a to jak co se objemu finan¢nich nakladu tyc€e, tak i z hlediska
dopad na zivot mistnich. Uzemi, ve kterém bude postavena nova silnice, velmi zméni dosud
pfirodni rekreatné odpocinkovy raz krajiny. Lidem zasazenym hlukem u stavajici silnice (mimo
mésto Turnov) se hlukova zatéz podstatné snizi, jelikoZ bude tranzitni doprava odklonéna na
novou silnici. Ov8em urcitou urovni hluku z osobni pfepravy budou obyvatelé zasaZeni nadale,
jelikoz projekt pocita se zachovanim stavajici kapacity s odhadovanou intenzitou provozu
5600-5700 vozidel/24h (dle useku, mimo Turnov). Pro srovnani, ve sledovanych usecich se v
dnesni dobé intenzity na stavajici trase 1/35 pohybuji mezi 5469-9 750 vozidel/24h. Lidem
bydlicim u nové trasy bude snizena kvalita zivota zejména novou hlukovou zatézi, emisemi a
bariérovym efektem. V oblasti mezi Kozakovem a Hruboskalskem &i pod Taborem jiz nebude
Zadna oblast, ktera by nebyla hlukem z dopravy postizena. Vliv na zaméstnanost ¢i nabidku
sluzby budou definovat obecné znamé principy/disledky silniéni infrastruktury — distributivni
efekt (zména v lokalizaci stavajicich aktivit v dot€eném regionu), generativni efekt (vytvoreni
zcela novych pracovnich pfilezitosti a novych typu aktivit) a odsavaci efekt (anglicky tzv.
,draining effect, odvedeni dosavadnich c¢innosti a aktivit). Podrobnéjsi popis dopadu
nasleduje v druhém kole hodnoceni TIA.

Celkové hodnoceni prvniho kroku posouzeni Uzemniho dopadu indikuje hodnotu 52 bodu, coz
odpovida feSeni ,metodikou C*“.
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2. Druhé kolo hodnoceni — Hodnoceni uzemnich
dopadu podle oblasti

A) Popis projektu pomoci teorie zmeny

Struény popis projektu

Nové vedeni silnice 1/35 tak ma za cil odvést tranzitni dopravu mimo intravilan obci a mésta
Turnova ze stavajici silnici 1/35, ¢imz investor o¢ekava zlepseni zivotnich podminek v obcich
na stavajici trase. OCekava se snizeni rizika nehod chodcl a cyklistl a pokles imisni zatéze v
centrech obci. Stejné tak se oCekava pokles miry hlukového zatizeni. Investor dale oCekava
vySSi plynulost dopravy a lepSi moznosti predjizdéni, a tudiz snizeni nehodovosti. Stavajici
silnice plni v prutazich obcemi soucasné i obsluznou funkci (napf. prijezdy zemédélské
techniky), a tim dochazi ke zpomalovani provozu. Jednim z dulezitych cill je tedy i zrychleni
automobilové dopravy.

Vnéjsi faktory a podminky pro realizaci zaméru

Pfi feSeni dopravy v uzemi nebyl vybiran nejefektivnéjsi a nejSetrn&jsi dopravni madd
z nékolika dlivodu (viz nize), coz mze mit do budoucna negativni dopad na realizaci zaméru.
Zmeény po roce 1989 vedly k narustu poctu pravidelnych uzivateli aut za poklesu zajmu o
autobusovou a Zelezni¢ni dopravu. Rychlost tohoto trendu nebyla (ani nemohla byt)
nasledovana rychlosti vystavby infrastruktury pro spole€nosti preferovany zplisob
automobilové dopravy. Pozadavek na rychlou vystavbu byl dan: 1) zhorSenim Zivotnich
podminek na preplnéné stavajici infrastruktufe, 2) pozadavkem maijiteldl aut na plynulejsi
prujezdnost, 3) vyrobni organizaci ,just in time®, 4) narlstem dalSich pravidelnych uzivatell
aut, ktefi k této zméné byli donuceni omezovanim obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou
a/nebo restrukturalizaci ekonomiky (krach fady firem a nutnost vzdalené&jSiho cestovani za
praci). Zatimco zapadni zemé jiz mély zakladni dalni¢ni sit postavenou a pfisly na negativa
s timto dopravnim médem spojené, u nas se zcela nekriticky prosazovala individualni doprava
jako hlavni druh pfepravy osob a zbozi. Pfi pfipravé dopravnich spojeni si neklademe otazku
Jak co nejohledupinéji pfepravit osoby a zbozZi mezi body A a B*, ale hlavnhim tématem je
dostavét dalnicni sit. A tak se ani na spojeni krajskych mést Liberec — Hradec Kraloveé nefesil
vybér dopravniho médu. Hodnoceny Usek zapada do hlavni dopravni sité Ceské republiky,
kterou je kapacitni infrastruktura pro individualni automobilovou dopravu.

Historie projektu a sou€asny stav projednavani

Projekt od svého pocatku budi velky nesouhlas a kontroverze. Zejména pak zpuUsob
projednavani ze strany statu (resp. Libereckého kraje) s vefejnosti. Velka Cast vefejnosti
spolu s ministerstvem Zivotniho prostiedi, Spravou CHKO Cesky raj zadala pro kapacitni
silnici tzv. jizni variantu, ktera by nenarusila celistvost rekreaéni oblasti Cesky raj a zaroven
pozadovala rychlou vystavbu obchvatd obci na stavajici trase 1/35. Aktivni odpor vefejnosti
a obci na severni trase silnice byl zlomen prosazenim varianty do ZUR Libereckého kraje a
ujisténim, Ze nepujde o Sitku ¢tyf pruhl. Pro severni trasu velmi aktivné loboval Liberecky
kraj, zatimco pro tehdejsi reprezentaci StfedoCeského kraje nebyla stavba prioritou.

Na historii prosazovani severni varianty zaméru je zajimavé sledovat, Ze se zde nejednalo
pouze o tzv. NIMBY efekt. NeSlo o pretlaCovani obci na severni varianté proti obcim u
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varianty jizni. | zastupci obci u jizni varianty zaméru zastavali stejny pohled na véc s koalici
obci na severni varianté.

V soucasné dobé je v procesu zpracovani EIA, do které vSak nebyla zahrnuta jizni varianta
s obchvaty obci na stavajici trase 1/35. Projekt byl hodnocen zejména optikou zlepSeni
dopravy pro osobni auta a nakladni silni¢ni dopravu. Pohled na celkovy pfinos €i zmény,
které projekt do uzemi pfinese, doposud chybél.

Co mlze zaméru pomoci a co naopak ohrozit?

Zaméru tak mlize pomoci stale pfetrvavajici touha znaéné €asti Ceské spole€nosti realizovat
dopravni potfeby skrze IAD, a to i za cenu vysokych negativnich externalit jako je hluk,
fragmentace uUzemi Ci znecisténi ovzdusi a podpora klimatické zmény. Historie a zpusob
projednani (viz box nize) ale pfedstavuje pro projekt hrozbu mnohaletych pritahd, a to jednak
ze strany v Uzemi Zijicich ob&an(i, ale i zastancd Ceského raje jakozto klidového tzemi. Po
odkladech o dal§i dekadu mulze dojit k situaci, ze v rozhodovacich funkcich bude vice lidi
mladSich ro¢nikd, ktefi maji vétsi zajem o zivotni prostfedi, trvale udrzitelny rozvoj, a hlavné
zkuSenosti ze zapadni Evropy (kde napf. béhem Erasmus pobytu zjistili, ze je cestovani
vlakem pohodIng&jsi nez v kolonach po dalnici). Projekt tak mize byt v budoucnu vyhodnocen
jako pro uzemi nevyhovuijici.

Casové hledisko vystavby je ale kli¢ové pro jeden z hlavnich deklarovanych cilii investora —
vymistit automobilovou dopravu z center obci. Zvolenim severni varianty 1/35 tak obce
prichazeji o moznost vystavby levnéjSich a rychleji prosaditelnéjSich obchvatl obci.

Mapa posuzované oblasti viz. pfiloha &. 7 obr. 2.

Co a jak se v uzemi proméni, kdyz se projekt realizuje?

Novou silnici nelze brat pouze jako pfelozku stavajici, stfedem obci vedouci, silnice. Vzhledem
k vyS§Si pfepravni kapacité zaméru a zachovani stavajici silnice dojde ke skokovému navySeni
kapacit v uzemi. To je dnes brano jako klidova rekreacné odpocCinkova zéna. Na zménu
v uzemi je tfeba se divat nejenom ve smyslu redistribuce negativnich dopadd osobni a
nakladni automobilové dopravy. Velmi podstatnym mechanismem puUsobeni intervence bude
dopravni indukce, tedy jevu v doprave, kdy nabidka nové kapacity vyvola narist poptavky po
dopraveé, pro kterou byla kapacita ur€ena. Tento jev bude plsobit nejenom v Uzemi trasy
zameéru ale i v cilovych sidelnich jednotkach.

Realizaci zaméru se proméni propustnost, plynulost a rychlost automobilové dopravy v uzemi.
Dojde tak k dalimu zvyhodnéni tohoto dopravniho médu. Céast obyvatel na stavajici trase se
v pfipadé realizace docka nizSich intenzit dopravy a s tim spojené niz8i negativni externality
(hluk, emise) u svého bydlisté. Pro obyvatele obci u nové trasy v8ak dojde ke skokovému
zhorSeni Zivotnich podminek. Obyvatelé jizni ¢asti Turnova budou exponovani kumulativnim
dopadum z pritahu méstem (sou€asna 1/35) a z nového télesa silnice. Dle scitani dopravy
zroku 2016 bylo toto Uzemi Turnova zasazeno 13 — 21 000 vozidel. V pfipadé realizace
zameéru v uzemi projede 18 — 21 700 vozidel na nové komunikaci /35 plus 2500-8000 vozidel
na stavajici komunikaci. Dohromady tedy 20 500 — 29 700 vozidel. Uzemi tak bude zasazeno
vétSim poctem vozidel, a tedy i roz8ifenim hluku a emisi. V pfipadé Ji€ina ke kumulativhim
dopadim z nového a stavajiciho dopravniho tahu nedojde.

Lze predpokladat, Ze nez se projekt realizuje, muze dojit k vy§Simu procentu aut jezdicich na
elektricky pohon. Ty maji sice z hlediska dopadu na klima stejné emise, ovSem co se tyCe
emisi poSkozujici zdravi Ize pocitat s niZ8i zatézi. Elektromobily budou v hodnoceném uzemi
emitovat ve stejné mife jako konvencni auta emise prachovych ¢astic (SPM) z otéru pneumatik
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a asfaltu Ci tzv. reaeraci (znovuzvifovanim prachu). Diky brzdéni rekuperaci ale dojde ke
shizeni emisi prachu z brzdovych destiCek a na nulu klesnou emise benzo-a-pyrenu a dalSich
rakovinotvornych latek, které vznikaji spalovanim ropnych produktd. Co se hluku tyce, vyssi
pocet elektromobilll nebude znamenat Zzadnou zménu. HIuk z provozu silnice je nad rychlost
vozidel 50 km/h spoluplsobenim aerodynamického hluku a tfenim pneumatik o vozovku. Do
vysledné expozice hluku tak bude mit vliv spiSe podil nakladnich vozidel a osobnich aut
kategorie SUV. Ty maiji zpravidla Sir§i pneumatiky a vySsi koeficient odporu vzduchu. V uzemi
se dale zméni pfistup na zemédélské pozemky v misté realizace zaméru. Dojde k vétsi
fragmentaci uzemi, ktera bude mit vliv zejména na biodiverzitu. Dojde k pfetrzeni vazeb mezi
vyznamnymi biocentry.

Intervence a nepfimé vlivy, popis mechanismu puasobeni

Zmény po realizaci zaméru mohou nastat ve struktufe a funkci Uzemi a mohou ovlivnit vybér
dopravniho prostfedku nékolika generaci na dlouha desetileti.

V hodnoceném uzemi dojde k upfednostnéni lidi s potfebou kvalitné / rychle autem projet, pred
potfebou lidi kvalitné zit. Spojeni mezi Ji¢inem a Turnovem, potazmo Hradkem nad Nisou a
Olomouci se zrychli a doprava v tomto evropsky vyznamném sméru bude atraktivné;si.
Zasadnim nepfimym vlivem na uzemi je Casové hledisko realizace zaméru. Vybérem
kontroverzni trasy je zde velké riziko komplikaci pfi prosazovani projektu. Tim padem se lidé
Zijici v centrech obci na stavajici trase vymisténi osobni a nakladni automobilové dopravy jen
tak nedockaji.

Realizace zaméru ma potencial pfildkat do uzemi skladovaci a vyrobni haly a posune tak
uzemi k charakteru Mladoboleslavska, MnichovohradiStska. Vzhledem k faktickému naplnéni
turistické kapacity Ceského raje nebude mit projekt pro podnikatele v turistickém ruchu
pozitivni dopad. SpiSe dojde ke snizeni atraktivity rekreacné klidového Uuzemi. Zamér zmafri
nastupujici trend v turismu — netradi¢ni ubytovani, kdy lidé za ceny hotelovych pokojl
vyhledavaji domy v korunach stromud, maringotky, upper class chaty &i glamping na
neruSenych samotach. Tyto moderni uniky od ruchu civilizace jizZ hodnocené uzemi nebude
nabizet.

DalSim nepfimym vlivem zaméru bude nutnost investovat do tvorby parkovacich mist ve
méstech Turnov a Ji€in. Diky atraktivnimu silni€énimu spojeni budou lidé motivovani vice
pouzivat auta, a tak bude nardstat tlak na parkovaci mista ve méstech.

Vztah projektu k dalSim zaméram v uzemi

Na projekt silnice 1/35 je navazan projekt prelozky 11/283, ktery ma za cil vymistit 25—-40 %
dopravy z namésti Ceského raje v Turnové. Zde dosahuje intenzita dopravy v sougasnosti
hodnot v rozmezi 10 550-13 030 vozidel/24hod s podilem nakladnich vozidel v rozmezi 9-9,6
%.

V extravilanovém useku mezi Turnovem a kfizovatkou silnic 11/283 a 11/284 u Tuhané dosahuje
priimérna intenzita silni¢ni dopravy hodnot az 3000—4730 vozidel/24hod s podilem nakladnich
vozidel 14 %.

B) Popis cilovych skupin / dot€enych subjektu

Cilové skupiny/dotéené subjekty je nutné rozdélit dle nékolika kritérii. V pfipadé posuzovaného
projektu nebude postadujici rozdéleni na fyzické &i pravnické osoby, mistni obyvatele a
uzivatele silnice. Vzhledem ke specificnosti kraje a struktufe mistniho podnikani jsme
pravnické osoby rozdélili na podnikajici v cestovnim ruchu a ostatni.
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Pfi realizaci zaméru budou zasaZeni jak obyvatelé u stavajici trasy, tak obyvatelé u trasy nové
z celkem 30 obci, ve kterych Zije 29 689 lidi. V zasazené &asti Ceského raje pak turisticka
navstévnost prfed pandemii byla 729 934 lidi. Oproti tomu uzivatelll zaméru, tedy osob
s prevazujicim pozitivnim vlivem zaméru, bude 17 062-35 397 dle useku (pfedpokladané
intenzity voz. vynasobené primérnou obsazenosti vozidla v CR). Zde je nutné zminit asové
hledisko plsobeni vlivl. Zatimco u uzivatell zaméru pujde o pusobeni pozitivnich vlivl silnice
(zvyseni rychlosti a plynulosti dopravy) maximalné 2 x 30 minut denné, obyvatelé a navstévnici
zasazené oblasti budou Celit negativnim vlivim zaméru (zejména hluku, fragmentaci uzemi,
imisim) po vétSinu dne, kdy budou v hodnoceném uzemi pfitomni. Obé skupiny se budou
Castecné promichavat — tedy uzivateli budou i obyvatelé uzemi a navstévnici. Charakterem
zameéru (silnice pro dalkovou dopravu evropského vyznamu) ale bude uzivatelu silnice z fad
mistnich méné.

Cast obyvatel a vlastnik( nemovitosti u stavajici trasy 1/35 bude zamé&rem ovlivnéna i pozitivné,
jelikoz se vymisténim &asti dopravy (tranzitni) snizi negativni vlivy z osobni a nakladni
automobilové dopravy. Puljde o obyvatele osmi obci (z celkem 30 zasazenych), ve kterych Zije
3 400 obyvatel (v tab. €. 1 oznaceny zelené). Pro tyto obyvatele a majitele domu a chalup je
pak zasadni nepfimy vliv zaméru — faktor Casové naroénosti vystavby. Vybérem
nejkontroverznéjSi varianty feSeni dopravy v uzemi Ize oCekavat pozdéjsi realizaci zaméru, a
tak i pisobeni negativnich faktort po delSi dobu (hluk, emise, intenzitu provozu atp.).

Pro obyvatele a vlastniky nemovitosti v blizkosti nové trasy silnice bude zamér znamenat
hlavné novou hlukovou zatéz, ktera sice bude v zakonnych limitech hluku, ale pro osoby zvyklé
na zivot v klidném prostfedi pujde o vyrazné snizeni kvality prostfedi. Jedna se o uzemi 12
obci s 21 659 obyvateli (v tabulce €. 1 oznaCeny Zluté). V nékterych specifickych oblastech
téchto obci nemuizeme vyloudit ztraty vody ve studnich. Faktor pfemény klidového izemi muze
pak mit vliv na cenu nemovitosti. V dobé realizace bude tato skupina zasazena zvySenou
prasnosti a nekontinualnim hlukem ze stavby.

Vystavbou budou dale zasazeni podnikatelé v cestovnim ruchu. Ti jsou zastoupeni v menSim
poCtu pravnickymi osobami s kapitdlem pochazejicim mimo hodnocené uzemi (hotely,
penziony). Ve vétsi mife jsou ale v této skupiné zastoupeni mistni obyvatelé, ktefi maji jeden
se dostanou do své destinace dfive (v fadu minut), ovSem po celou dobu pobytu budou
zasazeni negativnimi externalitami silnice. Naopak provozovatelé ubytovacich zafizeni u
stavajici trasy nabidnou pobyt s nizsimi dopady provozu IAD neZ tomu je v sou¢asné dobé.
U podnikateld mimo cestovni ruch byl proveden dotaznikovy prizkum v nejvétSich firmach
v hodnoceném uzemi. Oslovené spoleCnosti piekvapivé neoCekavaji pozitivni dopady zaméru
na rozvoj jejich podnikani. Nepocitaji s lepSi dostupnosti zaméstnanct z ,levnéjSich®
mikroregiont ani zvySeni rychlosti zavadéni inovaci, pfistupu k zakaznikim apod.
Zaméstnanci nékterych firem u nové trasy mohou byt vystaveni diky hluku zhorSenému
pracovnimu prostiedi oproti stavajicimu stavu.

Pro obce v hodnoceném uzemi bude zamér znamenat zménu v pfistupu ke krajiné. Zatimco
dnes jsou katastry obci vyuzivany pfevazné pro rekreaCni a zemeédeélskou funkci, vystavbou
kapacitni silnice dalni¢niho typu bude na obce rust tlak na vystavbu hal, skladovacich prostor
Ci odpocivek. Tyto zmény budou znamenat zasah do krajinného razu a celkoveé charakteristiky
uzemi smérem k prumyslovému vyuziti tak, jak ho zname u jinych dalni¢nich tahud
(Mladoboleslavsko, obec Jefmanice, PfiSovice, Mnichovo Hradisté apod.) Jiz dnes jsou
v uzemnich planech obci nékteré nové plochy pro vyrobu a skladovani vymezeny. Realizaci
zameéru lze oCekavat tlak na vymezeni dalSich ploch.

Zamér bude mit vliv na dopravu v Kralovehradeckém a Libereckém kraji. Dojde ke zvyseni
prujezdnosti kraju pro kamionovou i osobni automobilovou dopravu a zvySeni plynulosti tohoto
dopravniho médu. ZlepSenim prostupnosti silniéni sit€ zamér zajisti preferenci pouzivani aut
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na ukor Setrn&jSi multimodalni dopravy (kombinace Zeleznice, autobusu, cyklo a pési
dopravy).

Zajmové skupiny typu myslivci, rybafi, €lenové CSOP, €SO a majitelé koni jsou po&etné mensi
cilové skupiny. V souCasném ekosystému ale zastavaji vyznamnou ulohu a jsou do jisté miry
spolutviirci vysledného prostredi Ceského raje. Myslivci budou ovlivnéni fragmentaci Gzemi a
zménou chovani a migrace zvére, rybarskou €innost ovlivni mozné uniky provoznich kapalin
ze stavebni techniky pro zemni prace a nasledné pfipadné havarie cisteren, ornitologové a
ochranci pfirody pfijdou o moznost neruSeného pozorovani vzacnych druh( zivocicha. Pro
sportovce dojde k fragmentaci uzemi (pfehrazeni nékterych polnich cest) a celkovému snizeni

kvality prostfedi pro sport.

Obec Okres Pocet obyvatel
Turnov Semily 14 420
Ji€in Ji¢in 16 651
Rovensko pod Troskami Semily 1285
Zeleznice Jigin 1321
Podhradi Ji¢in 456
Lazany Liberec 221
Piepere Semily 952
Ctvefin Liberec 552
Ohrazenice Semily 1105
Mirova pod Kozdkovem Semily 1770
Karlovice Semily 783
Hruba Skala Semily 607
Zernov Semily 232
Ktova Semily 198
Radostna pod Kozakovem Semily 449
Ujezd pod Troskami Jigin 334
Libun Ji¢in 787
Knéznice Ji¢in 272
Jinolice Ji¢in 198
Podulsi Ji¢in 259
Sobéraz Ji¢in 99
Radim Ji¢in 436
Drevénice Ji€in 250
Ulibice Jicin 306
Dilce Ji¢in 59
Kbelnice Ji¢in 221
Holin Ji¢in 600
Tatobity Semily 577
Struzinec Semily 707
Vesela Semily 233
Tabulka €. 1: Vycet dotéenych obci s poéty obyvatel. Zelené jsou zvyraznény obce

s prevazujicimi pozitivnimi dopady zaméru, zluté pak obce, které budou zamérem ovlivhény

pfrevazné negativné. Zdroj: CSU
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DotCené subjekty/cilové skupiny a pusobeni vlivli na né

Pro lepsi prehlednost uvadime nize seznam cilovych skupin s pfislusnym vyétem dopadd,
které na uvedené skupiny budou pusobit.

- zapojené do procesu planovani, pripravy a realizace projektu
Seznam téchto dotéenych subjektl je uveden v Priloze €. 1
- ovlivnéné procesem realizace projektu a vlivy na cilové skupiny

A) obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti nové trasy silnice
B1) podnikatelské subjekty v blizkosti nové trasy silnice — podnikatelé v cestovnim ruchu
e nova hlukova zatéz
e mozné riziko ztraty vody ve studnich
e sniZeni ceny nemovitosti
o zhor3ené ovzdusi (zejména prasnost)
B2) podnikatelské subjekty v blizkosti nové trasy silnice — podnikatelé v ostatnich odvétvich
e zhor$ené ovzdusi (zejména prasnost)
e nova hlukova zatéz

C) obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti stavajici trasy silnice
D1) podnikatelské subjekty v blizkosti stavajici trasy silnice — podnikatelé v cestovnim ruchu
e zvySeny provoz nakladnich aut dovazejici material na stavbu silnice bude znamenat
vySi hlukovou a emisni zatéz
D2) podnikatelské subjekty v blizkosti stavajici trasy silnice — podnikatelé v ostatnich
odvétvich
e zpomaleni plynulosti provozu na stavajici trase, mozné zdrzeni zasobovani

E) navstévnici Ceského raje za udelem turismu a rekreace

nova hlukova zatéz

zhorSené ovzdusi (zejména pradnost)

naruseni krajinného razu

docCasné uzavreni Ci prodlouzeni turistickych tras vedoucich pres uzemi stavenisté

CH) zajmové skupiny obyvatel plisobici v lokalitach nové trasy (myslivci, rybafi, CSOP, CSO,
maijitelé koni, sportovci (bézci, cyklisté)
e nova hlukova zatéz
zhorSené ovzdusi (zejména prasnost)
riziko kontaminace vodnich ploch
ruSeni vzacnych zivocichu, devastace jejich refugii (remizy, stromofadi)
snizeni kvality mista pro sport

- uzivajici koneéné vystupy projektu
F) majitelé a uzivatelé aut (fyzické a pravnickeé osoby) z Uzemi kolem trasy Ohrazenice —
Ulibice

G) majitelé a uZivatelé aut (fyzické a pravnické osoby) z izemi CR a okolnich statd
e zvySeni cestovni rychlosti
o zlepSeni plynulosti automobilové dopravy
e zvySeni bezpelnosti
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e zvySeni spotfeby pohonnych hmot/elektrické energie (v zavislosti na zvoleném
rychlostnim parametru silnice)

H) osoby vyuzivajici vefejnou hromadnou dopravu (VHD)
e zameér muze zrychlit dalkovou autobusovou dopravu, ktera nové nebude zastavovat
v obcich na stavajici trase

- pfimo ¢i zprostiedkované ovlivnéné vystupy projektu

A) obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti nové trasy silnice

B1) podnikatelské subjekty v blizkosti nové trasy silnice — podnikatelé v cestovnim ruchu

nova hlukova zatéz

snizeni ceny nemovitosti

zhorSené ovzdusi

svételné znedisténi

celkové snizeni kvality prostfedi pro zivot/rekreaci
e zrychleni cest autem do spadovych mést (v fadech minut)

B2) podnikatelské subjekty v blizkosti nové trasy silnice — podnikatelé v ostatnich odvétvich
e nova hlukova zatéz

zvySeni ceny nemovitosti

zhorSené ovzdusi

zrychleni zasobovani a expedice vyrobku/produktu

ztizené hospodareni zemédélcu

C) obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti stavajici trasy silnice

D1) podnikatelské subjekty v blizkosti stavajici trasy silnice — podnikatelé v cestovnim ruchu
shizeni hluku

snizeni imisni zatéze

zvyseni bezpec€nosti

v pfipadé havarie na nové trase budou tyto cilové skupiny celit externalitam
z odklonéné dopravy, jelikoz stavajici trasa bude pro novy Usek trasou objizdnou

E) navstévnici Ceského raje za udelem turismu a rekreace
nova hlukova zatéz

zhorSené ovzdusi (zejména pradnost)

naruseni krajinného razu

celkova degradace kvality Zivotniho prostfedi

CH) zajmové skupiny obyvatel plisobici v lokalitach nové trasy (myslivci, rybafi, CSOP, €SO,
majitelé koni, sportovci (béZci, cyklisté)

e nova hlukova zatéz

e zhorSené ovzdus$i (zejména prasnost)

¢ ru8eni vzacnych zivocichl, devastace jejich refugii (remizy, stromoradi)

e sniZeni kvality mista pro sport a jinou zgjmovou €innost

I) obyvatelé a vlastnici nemovitosti ve vzdalenosti od 1 do 3 km od nové trasy silnice

(z dot€enych obci + katastry obci ModfiSice, Holenice, Vesela)
e nova kontinualni hlukova zatéz nizsich intenzit
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C) Vyhodnoceni relevance dopadu s vyuzitim matice

Relevance a vyznamnost dopadu byla u posuzovaného zaméru realizovana matici hodnoceni
vyznamnosti Uzemnich dopadl. V pfedmétné matici bylo hodnoceni realizovano kritickym
pfistupem tak, Ze zejména velikost dotéené populace byla expertné klasifikovana s ohledem
na potencialni skutec¢nou velikost cilové skupiny. V pfipadé nemoznosti/nejednoznaénosti
klasifikace velikosti cilové skupiny bylo klasifikovano dotéené uzemi.

Kvantitativni vyhodnoceni je sou€asti tabelarni pfilohy €. 2.

D) Vlastni hodnoceni (Metodika C)

V této kapitole jsou diskutovany a komentovany dopady, které byly vyhodnoceny jako stfedni
a vyznamné. Malé potencialni dopady jsou diskutovany pfipadné jen kratce. Kli¢ové jsou
pfedevsim vyznamné dopady, kterych je vzhledem k velikosti investicniho zaméru mnoho.

D1) Dopady stfedniho vyznamu

¢ Dopad na operativni naklady a chovani podnikateltt a MSP

o Bude mit projekt néjaky dopad na dostupnost a ceny zakladnich vyrobnich
zdroju (energie, suroviny, pohonné hmoty) véetné subdodavek, ¢i dodavek
dila? Mdze projekt/opatieni prispét k vétsi mife podnikavosti lidi/GastéjSimu
zakladani podnikd, nebo naopak zplsobit vy$8§i miru ukonéeni podnikani?
Povede projekt/opatieni k zvyhodnéni néjaké skupiny podnikatelt?

Pozitivnim dopadem bude zrychleni dodavek, surovin apod. Zarover se zrychli export vyrobki
Ci zemédélské produkce z oblasti. Z hlediska podnikani by mohl projekt zvySit atraktivitu
rekreaCnich pobytl v blizkosti stavajici trasy. Naopak podnikani v zemédélstvi bude béhem
realizace a v dobé provozu vyznamné ztizeno. Projekt nema potencial do hodnocené oblasti
nalakat firmy s vy$si pfidanou hodnotou prace.

o Dopad na zaméstnanost a trh prace

o Povede projekt/opatieni pfimo &i nepfimo k vzniku nebo zaniku pracovnich
mist? Povede projekt/opatfeni prfimo ¢i nepfimo k vzniku nebo zaniku
pracovnich  mist?  Ovliviiuje  projekt/opatfeni  néjakym  zpusobem
zameéstnatelnost vybranych cilovych skupin? (handicapovani, matky po
materské dovolené, absolventi, pracujici v preddichodovém véku apod.)

Nezaméstnanost je v oblasti velmi nizka a dopravni infrastruktura pfimo pracovni mista ve
vyznamné&jSim pocCtu nevytvafi. Projekt |ze tedy zkoumat z hlediska nepfimého vlivu na
zaméstnanost. Zamér bude také usnadriovat dopravu pracovni sily do ekonomicky
vyznamnéjSich center Turnova, Mladé Boleslavy, Liberce, a Ji€ina.

e Dopad na strukturu/kvalitu pracovnich mist

o Ovliviiuje projekt/opatreni kvalitu pracovnich mist v dotéeném uzemi? Ovlivriuje
projekt/opatieni néjakym zplsobem pristup pracujicich a nezaméstnanych k
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dalsimu vzdélavani a rekvalifikacim? Ovlivni projekt néjakym zplsobem
bezpecnost, zdravi a dustojnost pracujicich?

KomfortnéjSi a bezpecénéjsi silniéni spojeni nalaka vice zaméstnancu k vyuzivani individualni
automobilové dopravy a urychli jim dojezd napf.na rekvalifikacni kurzy apod. Navyseni
vyuzivani automobilt ovSem muze vést ke zdravotnim komplikacim, protozZe je minimalizovan
pohyb a tim dochazi ke vzniku civilizaénich chorob.

o Dopad na rovné prilezitosti a socialni inkluzi

o Bude mit projekt/opatireni néjaky dopad na pfistupnost trhu préace, pripadné na
vstup nebo opusténi trhu prace? Bude mit projekt/opatieni néjaky vliv na
dostupnost sluzeb a zboZi v tuzemi, pripadné dostupnost sluzeb a zboZi pro
néjakou skupinu obyvatel? (poSta, arady, internet, obchod, lékar)

Dopravni infrastruktura obecné pomaha socialni inkluzi, a proto je i zde pfedpokladan pozitivni
dopad. Majitelim a uzivatelim aut se zpfistupni vice sluzeb, dostupnost zbozi, nebo tieba
zdravotni péce.

¢ Dopad na soukromi, spravu a bezpeénost soukromych dat

o Ovlivni néjakym zplsobem projekt/opatieni administrativni zatéz jednotlivca &i
skupin?

Projekt zatizi obyvatele a vlastnici nemovitosti, ktefi se budou ucastnit povolovacich fizeni a
budou se snazit o ochranu pfiznivého zZivotni prostfedi nebo budou odmitat vykup pozemkau.

e Dopad na kvalitu a zdroje vody

o Ovlivni projekt/opatieni kvalitu a mnoZstvi povrchovych a podzemnich vod,
vCetné dostupnosti a kvality pitné vody?

V8echny varianty prochazi CHOPAV SeveroCeska kfida a vystavba silniéniho télesa muze
obecné zplUsobovat zmény hladiny podzemni vody.

¢ Dopad na konkurenceschopnost firem a tok investic

o Jaky bude mit dany projekt dopad na konkurenceschopnost firem v dotéeném
uzemi? Bude néjak ovlivhéna produktivita firem napfiklad v dusledku zvysSeni
kvalifikace a odbornosti/schopnosti pracovni sily v regionu nebo v ddsledku
rozvoje technologii a produkénich postup(? Povede projekt k podpore prilivu
investic, a to jak novych, tak realokaci stavajicich (pfesun z jinych regionti nez
je uzemi dopadu)?

Vzhledem k pfedpokladanému zvysSeni plynulosti provozu a snizeni frekvence nehod se da
predpokladat zvy3eni produktivity firem spolehlivéjsi nakladni dopravou, a navic silnice umozni
rychlejSi pfesuny kvalifikovangjsi pracovni sily v regionu. Dle oslovenych firem, které jiz

v hodnoceném uzemi pusobi, zamér silnice k rozsifeni jejich podnikani nepfispéje.
e Dopad na zatizeni a naklady verejné spravy
o Povede projekt/opatieni k zvySeni nebo snizeni zatiZzeni verejné spravy v

dusledku novych agend, nebo naopak k zvySeni efektivity vyrizovani nékterych
agend, a to jak v kratkodobém, tak dlouhodobém ¢asovém horizontu?
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Dojde k navySeni zatiZzeni vefejné spravy a k navySeni kapacit spravce silnic.

D2) Vyznamné dopady
o Dopad na trh a konkurenéni prostiredi

o Bude projekt znamenat zvysSeni konkurence pro jiZz existujici subjekty
poskytujici stejné produkty / fungujici na stejnych cilovych trzich?

Tento vliv zaméru odpovida dopravnimu vyznamu zaméru v regionalnim, narodnim i
mezinarodnim vyznamu, je tedy velmi vyznamny. Realizace zaméru bude znamenat dalSi
snizeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy a podpofi stavajici (pro kvalitu zivota a
zivotniho prostfedi) nepfiznivy modalshare.

e Dopad na vlastnicka prava a vyvoj cen nemovitosti

o Dotkne se projekt/opatreni viastnickych prav (ptda, movity majetek, nemovity
majetek) soukromych osob a subjektu? Bude néjakym zpusobem omezovat
nakup, prodej nebo nakladani s majetkem soukromych osob a subjekt(?

Projekt zasadné ovlivni vlastnickd prava a ceny nemovitosti. Znemozni plnohodnotné
vyuzivani pozemku a v nékterych pfipadech zpUsobi jejich rozdéleni bez fadné kompenzace.

o Dopad na bezpecnost a zdravi

o Ovlivni projekt/opatfeni zdravi a bezpecnost obyvatel? Ovlivni néjakym
zpusobem umrtnost, urazovost, nadéji na doZiti a dal§i souvisejici faktory
prostfednictvim lepSich socioekonomickych podminek (lepSi pracovni
prostfedi, vyS§Si prijmy, vzdélani, stravovani, lepsi informovanost o zdravém
Zivotnim stylu apod.)? Ovlivni projekt/opatfeni zdravi a bezpeénost obyvatel v
dasledku zmény dopravni bezpeénosti, nebo zmény vlivii na okolni prostfedi
(emise, Cistota vody apod.)?

Urazovost a umrtnost bude projektem pravdépodobné snizena, nicméné zatéZ v podobé
konstantniho hluku v dotéeném uzemi bude vyrazna.

e Dopad na kulturu

o Bude mit projekt/opatfeni néjaky dopad na zachovani kulturniho dédictvi?
Ovlivni  néjakym zplsobem projekt/opatieni kulturni rozmanitost a
angaZovanost obyvatel v kulturnim déni, dostupnost kultury a rozsah kulturni
nabidky?

Silnice bude v dotéené krajiné tézko zapadajicim prvkem. Bude prochazet nékolika
ochrannymi pasmy a méstskymi pamatkovymi zénami a také vyrazné narusovat celkovy
krajinny raz. Kulturni déni ovlivnéno pravdépodobné nebude, jelikoz na néj plsobi jiné
spoleCenské aspekty.

e Dopad na dopravu a vyuziti energii
o Bude mit projekt/opatfeni dopad na zvySeni nebo sniZeni poptavky po

energiich nebo pohonnych hmotach? Bude mit projekt/opatfeni néjaky vliv na
zavislost ekonomiky na energiich? Bude mit projekt/opatfeni néjaky viiv na
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podil vyuziti obnovitelnych zdroji energii? Bude mit néjaky dopad na strukturu
vyuZivanych paliv a energii? Bude mit projekt/opatieni néjaky viliv na objem
dopravy v dotéeném uGzemi? Ovlivni néjakym zpusobem délbu prepravni
prace? Bude mit projekt/opatieni néjaky vliv na dostupnost tdzemi? Bude mit
projekt néjaky vliv na plynulost dopravy?

Vystavbou kapacitni silnice pfirozené dojde k navyseni intenzit IAD, tak jako se tomu stalo u
jakychkoliv jinych dopravnich projektt. Vzhledem k pfedpokladané dopravni indukci dojde i ke
zvySeni poptavky po pohonnych hmotach, ne ovdem z obnovitelnych zdrojl. Pozitivem zaméru
bude v tomto ohledu vétsi plynulost dopravy.

e Dopad na ovzdusi

o Bude mit projekt/opatieni néjaky viiv na kvalitu ovzdusi v dotéeném tzemi?
Ovlivni projekt jakymkoliv zplisobem mnoZstvi &i strukturu znecistujicich latek
v ovzdusi véetné produkce sklenikovych plynt?

Zameér bude zasadnim zdrojem znecisténi ovzdusi béhem vystavby i béhem provozu. Imisni
zatéZz bude snizena pro obyvatele v oblasti stavajici trasy.

o Dopad na biodiverzitu, pfirodu a krajinu

o Dopady liniovych dopravnich staveb na biodiverzitu, pfirodu a krajinu lze
rozdélit na dvé Casti: A) pfima destrukce pfirodné cenného stanovisté B)
fragmentace krajiny. MdzZe mit projekt néjaky dopad na biodiverzitu v dotéeném
Uuzemi, mnoZzstvi zivoCicht a rostlin v tGzemi, pfipadné jejich rozmanitost a
strukturu? Bude mit projekt/opatieni dopad na chranéné nebo ohroZzené druhy
a Jjejich pfirodni stanovisté a biotopy? Pomocna otazka 3: Bude mit
projekt/opatieni vliv na fragmentaci krajiny, nebo naruSeni Ci jiné ovlivhéni
migracnich koridort nebo jejich ochrannych pasem? Bude mit projekt/opatieni
néjaky vliv na raz krajiny?

Vystavba zaméru bude mit zavazny vliv na fragmentaci krajiny a celkovou biodiverzitu. Dojde
k naruSeni dvou biocenter a destrukci biotopu se vzacnymi Zivocichy.

e Dopad na kvalitu a vyuziti pudy

o Ovlivni projekt/opatieni kvalitu ¢i znecisténi pady? Bude mit projekt/opatieni
néjaky vliv na erozi pudy? Bude projekt vyZzadovat zabor dosud nevyuZzité pady?
Nebo naopak pfispéje k opétovnému vyuziti pudy, ktera je nevyuZitelna v
dusledku kontaminace ¢i jiné bariéry? Bude mit projekt/opatieni viiv na
revitalizaci a znovuvyuZiti brownfieldi? Povede projekt ke zméné zplsobu
vyuziti pady? Napf. zméné typu zemédélské aktivity apod.

V souvislosti se zamérem se jevi jako zavazné riziko erozi a sesuvl, zejména mistech
vysokych nasypu nebo zafezl. Posuzovany zamér nepropoji zadny brownfield na dalni¢ni sit.
Dale se pocita s naristem zaboru pudy pro vyrobni a skladovaci plochy.

e Dopad na obnovitelné a neobnovitelné zdroje
o Bude mit projekt/opatieni néjaky dopad na vyuZiti obnovitelnych zdrojt
na takové urovni, kdy se dany zdroj nedokaze obnovovat? Bude mit projekt

néjaky dopad na vyuZiti neobnovitelnych zdroji? (podzemni vody, mineraly,
uhli atd.)
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Obnovitelné zdroje nebudou realizaci zaméru ovlivnény. Z hlediska neobnovitelnych zdrojd se
zvysi poptavka po — v CR — nedostatkovém kamenivu, coZ by mohlo vést k jeho brzkému
vycerpani.

D3) Hodnoceni malych dopadu

¢ Dopad na kvalitu a dostupnost vzdélavani

o Ovlivni projekt/opatieni jakymkoliv zptisobem pristup jednotlivet &i skupin k
verejnému/soukromému vzdélavani a celozZivotnimu uceni?

Projekt majiteldm a uzivatelim aut urychli cesty za vzdélanim.

e Produkce odpadu a jejich recyklace

Projekt bude v budoucnu pfedstavovat produkci odpadu pfi vyméné asfaltového koberce. Tento odpad
je ale recyklovatelny a material bude opét vyuzit. Dopad je tak hodnocen jako maly.

D4) HODNOCENi STREDNICH DOPADU

Stfedni dopad €. 1: Dopad na operativni naklady a chovani podnikatelti a MSP
Pomocna otazka 1: Bude mit projekt néjaky dopad na dostupnost a ceny zakladnich vyrobnich
zdroju (energie, suroviny, pohonné hmoty) véetné subdodavek, ¢i dodavek dil?

Projekt bude mit pozitivni dopad na vyrobni firmy v oblasti zejména zrychlenim dodavek,
surovin apod. Zaroven se zrychli export vyrobkua ¢i zemédélské produkce z oblasti.

Pomocna otazka 2: MuzZe projekt/opatieni prispét k vétsi mife podnikavosti lidi/CastéjSimu
zakladani podnikd, nebo naopak zpusobit vy$si miru ukonéeni podnikani?

Projekt maze potencialné ukongit €i utlumit podnikani v cestovnim ruchu pro cilovou skupinu
B1 (podnikatelské subjekty v blizkosti nové trasy silnice — podnikatelé v cestovnim ruchu).
Naopak by se dalo predpokladat zvySeni atraktivity rekreanich pobytl v blizkosti stavajici
trasy ¢&i centralni gasti Ceského raje. Na druhou stranu ani stavajici stav silniéni infrastruktury
se nejevi jako prekazka pro turisticky prumysl. Oblast je dlouhodobé na hrané svych kapacit
(pfed pandemii byla navstévnost 1,9 mil. turistl) a v sou¢asné dobé se spiSe vedou diskuse o
omezeni turismu v centralni ¢asti CHKO.

V zemédélstvi Ize béhem realizace silnice a v nasledujicim obdobi provozu oCekavat zhorSeni
podminek pro zemédélce (zabor pudy, fragmentace obdélavanych padnich blokd, bariéra pro
pfistup na jednotlivé pozemky, imisni zatiZzeni chovu hosp. zvifat). Nelze vSak olekavat, Zze
tato negativa povedou k ukonceni €innosti.

Pomocna otazka 3: Povede projekt/opatieni k zvyhodnéni néjaké skupiny podnikatel(?

V obdobi realizace dojde k pfilezitostem pro mistni osoby podnikajici v oboru zemni prace
(subdodavatelé stavebnich firem). V obdobi po vystavbé silnice zvyhodni vyrobni podniky,
které jsou zavislé na dodavkach zbozi i surovin. Projekt nema potencial do hodnocené oblasti
nalakat firmy s vys&i pfidanou hodnotou prace.

Stfedni dopad ¢&. 2: Dopad na zaméstnanost a trh prace
Pomocna otazka 1: Povede projekt/opatreni pfimo ¢i nepfimo k vzniku nebo zaniku pracovnich
mist?
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Nezaméstnanost je v hodnoceném Uzemi velmi nizka. V priméru je v obcich ovlivnénych
zamérem na hodnoté 3,02 %. Nezaméstnanych je dohromady 929 osob, zarovern je zde 1166
volnych pracovnich mist.

.. Podil . .
Obec zamuéiTﬁﬁﬁ?'(Soz) nezaméstnanych | Vo P (VPM) |
osob (PNO) [%]

Liberec 3134 44 3331
Hradec Kralové 2082 3,3 2341
Turnov 389 4,2 404
Ji€in 218 2 463
Rovensko pod Troskami 47 52 8
Zeleznice 11 1,4 3
Podhradi 5 3,6 0
Lazany 0 0 0
Prepere 19 3 23
Ctvefin 3 0,8 68
Ohrazenice 24 3,3 13
Mirova pod Kozakovem 44 4 21
Karlovice 20 3,9 2
Hruba Skala 18 4,9 22
Zernov 9 52 117
Ktova 5 4.1 1
Radostna pod Kozakovem 8 2,9 1
Ujezd pod Troskami 4 1,8 1
Libun 11 2,2 2
Knéznice 5 2,7 0
Jinolice 3 2,3 0
Podulsi 3 1,7 0
Sobéraz 0 0 2
Radim 8 2,6 1
Drevénice 5 3,1 2
Ulibice 4 2 0
Dilce 2 3,6 0
Kbelnice 5 2,6 2
Holin 8 2 6
Tatobity 19 5,3 2
Struzinec 25 5,7 2
Vesela 7 4.6 0

Tabulka €. 2: Zaméstnanost a trh prace v hodnoceném uzemi, Zdroj: MPSV

Pomocna otazka 2: Povede projekt/opatfeni primo &i neprimo k vzniku nebo zaniku pracovnich
mist?

Dopravni infrastruktura pfimo pracovni mista ve vyznamnéjSim poctu nevytvaFi. Pfimo
vytvofenych pracovnich mist bude vytvofeno zejména v udrzbé, kde mizeme pocitat mezi 1-
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19 misty. Vzhledem k charakteru zaméstnavatele — spravce komunikaci — Ize usoudit, Ze
pracovnici budou rekrutovani z celého regionu.

Projekt tak Ize zkoumat z hlediska nepfimého vlivu na zaméstnanost. Dopravni infrastruktura
je jen jednou z podminek pro vytvofeni pracovnich mist. Tou dalSi je vystavba novych
vyrobnich kapacit &i vytvofeni podminek pro vznik novych pracovnich mist ve sluzbach di
vyzkumu. V politice Uzemniho rozvoje CR Usek Ohrazenice — Ulibice neni stanoven jako
rozvojova osa, Uzemni plany Sestnacti obci na trase zaméru pocitaji alespofi minimalni nové
vymezenou plochou pro podnikani. Tlak na vymezeni novych ploch pro zastavéni zamér muze
pfinést, coz ale neni vzhledem k charakteru rekrea¢né klidové oblasti vhodné. Naopak oblast
Turnova je soucasti rozvojové osy OS 3, kde je vyraznou vazbou stavajici dopravni kapacitni
komunikace D10 a D35 na Prahu, Mladoboleslavsko a Liberec. V ZUR Libereckého kraje je
prostor nové silnice 1/35 veden jako ROS2 Turnov — hranice kraje — Jiin — Hradec Kralové,
ktery je definovan jako koridor propojujici rozvojové oblasti ROB1 Liberec a ROB3 Turnov s
rozvojovou oblasti Hradec Kralové / Pardubice, zalozeny na silni€nim propojeni 1/35 Turnov —
hranice kraje — Ji¢in / Ulibice — Hradec Kralové — Olomouc. V ramci UkolG pro uzemni
planovani se pak maji zohlednit vazby ekonomickych aktivit v rozvojové ose na kulturni
hodnoty a rekreaéni potencial SOB7 Cesky raj jih a SOB8 Cesky raj sever se zvlastni ochranou
pfirody a minimalizovat negativni vlivy ekonomického rozvoje na pfirodni, krajinné a kulturni
hodnoty v Uzemi.

Dle nami oslovenych firem z hodnoceného Uzemi (Farma Volavec, Pesl — recyklace plastu,
Sonex mechanik, Trevos, Tecmaplast, Continental Automotive, Frezite, Grupo Antolin, Granat,
SFS Group) nebude mit vystavba silnice vliv na vznik novych mist. Pouze jedna z vyse
zminénych firem pfipustila moznost, ze diky realizaci zaméru by se mohly snizit naklady na
zaméstnance (silnice firmé zpfistupni levnéjsi pracovni silu)

SpiSe nez nepfima podpora pracovnich mist v oblastech nové silnice 1/35 bude zamér
usnadniovat dopravu pracovni sily do ekonomicky vyznamnéjSich center Turnova, Mladé
Boleslavy, Liberce, a Ji¢ina. Vybér silnice pro pfepravu osob neumoziuje dusevné pracujicim
vyuzit cesty do/z prace k pInéni pracovnich uUkolu, tak jako by tomu mohlo byt pfi vybéru
Zeleznice jako hlavni dopravni infrastruktury.

Pomocna otazka 3: Ovlivriuje projekt/opatfeni néjakym zplisobem zaméstnatelnost vybranych
cilovych skupin? (handicapovani, matky po mateiské dovolené, absolventi, pracujici v
pfedduchodovém véku apod.)

Projekt silnice usnadni zaméstnavatelnost ohrozenéjSich skupin obyvatel dotéeného uzemi.

Realné se vSak jedna o relokaci pracovni sily — jeji efektivnéjsi distribuci, a to zejména do
center. V obecném principu pak mohou nastat situace, kdy robustni silni¢ni infrastruktura
naopak umoznuje firmam optimalizovat (snizit) poCet pracovnich mist. (Obchodni zastupce
stihne za den vice jednani, stavebni dozor pak zkontroluje stavby na vétSim uzemi a neni
tfeba jich zaméstnavat vice).

Stfedni dopad €. 3: Dopad na strukturu/kvalitu pracovnich mist

Pomocna otazka: Ovliviiuje projekt/opatieni kvalitu pracovnich mist v dotéeném Gzemi?
Ovliviiuje projekt/opatfeni néjakym zplsobem pfFistup pracujicich a nezaméstnanych k
dalsimu vzdélavani a rekvalifikacim? Ovlivni projekt néjakym zplsobem bezpecnost, zdravi a
dustojnost pracujicich?

Projekt umozni lidem s pfistupem k osobnimu aut rychlejSi dojezd na rekvalifikacni kurzy
poradané v Turnové &i JiCiné. Nezaméstnanym, ktefi ¢asto auto nevlastni, projekt cestu za
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vzdélanim Ci rekvalifikaci neurychli. (Autobusova doprava bude i nadale jezdit po stavajici 1/35,
aby obslouZila co nejvice vesnic)

Bezpec€nost dojizdéni do prace autem se vlivem vystavby nové silnice s mimouroviovymi
kfizovatkami a moznostmi lepSiho pfedjizdéni zvysi. Komfortnéjsi silnicni spojeni nalaka vice
zameéstnancu k vyuzivani individualni automobilové dopravy. Pravidelné pouzivani tohoto
dopravniho médu pfi cestach do a z prace vede u znacné ¢asti populace k minimalizaci
pohybu. U nékterych lidi pfi stylu Zivota ,door to door” autem pak dochazi ke stavu, kdy denné
neujdou ani odborniky doporu¢ovanych 10 000 krokd. Naproti tomu pfi pouzivani VHD lidé
denni zdravotni minimum chuize zvladnou. Rizikem tak z dlouhodobého hlediska mohou byt
civilizaCni choroby jako diabetes, obezita, cévni pfihody Ci v neposledni fadé rakovina.
Zvysené riziko rakoviny je pak dano i vy$Si koncentraci prachovych &astic uvniti automobil .

Stfedni dopad €. 4: Dopad na rovné prilezitosti a socialni inkluzi
Pomocna otazka 1: Bude mit projekt/opatfeni néjaky dopad na pristupnost trhu prace,
prfipadné na vstup nebo opusténi trhu prace?

Dopravni infrastruktura obecné& zvy3uje rovné pfilezitosti (dostupnost vzdélavani, prace,
sportovniho ¢i kulturniho vyziti) a pomaha socialni inkluzi. Je velky pfedpoklad, ze i v tomto
pfipadé bude mit projet pozitivni dopad.

Projekt zcela jisté majitelim a uzivatelim aut zpfistupni vétsi izemi trhu prace a umozni vétsi
vybér pracovnich pozic, jelikoZ za stejny €as cesty obsahnou vétsi ¢ast uzemi. Lidem bez
fidi€ského opravnéni projekt tuto vyhodu nepfinese (jedna se v§ak o mensinu).

Pomocna otazka 2: Bude mit projekt/opatfeni néjaky vliv na dostupnost sluzeb a zboZi v
tuzemi, pfipadné dostupnost sluzeb a zboZi pro néjakou skupinu obyvatel? (poSta, ufady,
internet, obchod, lékar)

Z vySe uvedeného dlvodu projekt maijitellm a uzivatelim aut zpfistupni vice sluzeb,
dostupnost zboZi, nebo tfeba zdravotni péc€i. Nepfedpoklada se, Ze by projekt nové silnice
dale omezoval pfitomnost obchodd v menSich sidlech, jelikoz k razantnimu omezeni doslo jiz
v pfedchozich etapach automobilizace Ceské spolecnosti. Lze pfedpokladat, Zze projekt spolu
s planovanou prelozkou 11/283 urychli cesty obyvatelim jihovychodni ¢asti ORP Turnov na
ufady v okrese Semily. Pokud bude dfive nez projekt silnic I/35 a I1/283 realizovana digitalizace
statni spravy, vyhoda pozbyva na dilezitosti.

Stifedni dopad &. 5: Dopad na soukromi, spravu a bezpeénost soukromych dat
Pomocna otazka: Ovlivni néjakym zplsobem projekt/opatfeni administrativni zatéz jednotlivet
Ci skupin?

Projekt zatizi obyvatele z cilové skupiny A (obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti nové
trasy silnice), ktefi budou ucastniky povolovacich fizeni a budou chtit v ramci zakonnych
moznosti chranit svoje pravo na pFiznivé Zivotni prostiedi (Usneseni &. 2/1993 Sb. Cl. 35 odst.
1). Déle projekt administrativné zatizi majitele pozemkdu, se kterymi se stat nedohodne na
vykoupeni pozemku. Ostatni cilové skupiny nebudou projektem administrativné zatizeny.

Stifedni dopad &. 6: Dopad na kvalitu a zdroje vody
Pomocna otazka: Ovlivni projekt/opatreni kvalitu a mnoZstvi povrchovych a podzemnich vod,
v€etné dostupnosti a kvality pitné vody?
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CHOPAYV je kategorii vyhlaSenou k ochrané podzemnich vod. Jedna se o velkoploSnou
kategorii ochrany podzemnich vod, ktera neni pro vedeni silnice I. tfidy limitujicim faktorem.
V&echny varianty prochazi CHOPAV Severo&eska kfida. Vyhlasena byla nafizenim viady CR
€. 85/1981 Sb. ze dne 24. 6. 1981 o chranénych oblastech pfirozené akumulace vod. Kontakt
s variantami viz nasledujici Tabulka €. 3.

C. | Nazev Priichod km
E1 E2
1 CHOPAV Severoceska | 0,0-12,7 0,0-19,0
kfida 15,6-19,7

Tabulka €. 3: Prichod variant oblasti CHOPAYV Severoceska kiida

Studovana oblast se vyskytuje na hranici CHKO ,Cesky raj*. JZ smérem od trasy se v udoli
ficky Liburika vyskytuje pfirodni pamatka ,Liburfika®.

Vodni zdroje

Ochranna pasma vodnich zdroji (OPVZ)

Studované uzemi spada do nékolika ochrannych pasem vodnich zdroju:

Il. stupen (1. a 2. ¢ast) ochranného pasma vodniho zdroje Turnov Nudvojovice vrtané studny
L-5N, TN-1, TN-2, T-2, T-4, T-5

1. stupefi ochranného pasma vodniho zdroje Ujezd pod Troskami studna

Studovana oblast rovnéz lezi pobliz téchto ochrannych pasem vodnich zdroju:

Il. stupen ochranného pasma vodniho zdroje Vaclavi vrt TV-2

Il. stuperi ochranného pasma vodniho zdroje Seminova Lhota vrt SL-1

Il. stupen ochranného pasma vodniho zdroje Knéznice vrt KN-1

Il. stupefi ochranného pasma vodniho zdroje Zeleznice studna MS

I. stuperi ochranného pasma vodniho zdroje Studefiany studna S1

I. stuperi ochranného pasma vodniho zdroje Studenany studna S2

Stavba prochazi v severozapadni Casti zaplavovou oblasti, ktera se rozprostira v tésné
blizkosti Jizery a Liburiky. Ob& budou pfemostény. Uzemi je vymezené zaplavovou &arou Q20
a Q100.

Vliv na kvalitu vod

Pramérné koncentrace chloridi v €eskych tocich podél silnic se pohybuji mezi 5-30 mg/l,
maximalni koncentrace dosahuji 40 mg/l.

Chloridy vzniklé v souvislosti se solenim povrchu pfelozky v zimnim obdobi mohou realné vést
ze zvyseni koncentraci chloridovych iontl v tocich podél silnice o 1-1,5 mg/I.

koncentrace chloridovych iontd o 0,9 mg/l.

Dle (dnes jiz neplatné) pfil. €. 3 k nafizeni viady €. 61/2003 Sb.: Imisni standardy — ukazatele
a hodnoty pfipustného znecisténi povrchovych vod pfedstavoval imisni standard pro chloridy
250 mg/l (100 mg/l u stavajicich nebo pfedpokladanych zdroji pitné vody). Z tohoto hlediska
nedojde realizaci uvazovaného zaméru k prekroceni legislativniho limitu.

Dle aktualné platné pfil €. 1a nafizeni vlady €. 401/2015 Sb.: Ukazatele a hodnoty pfipustného
znedisténi povrchovych vod a vod uzivanych pro vodarenské ucely, koupani osob a lososové
a kaprové vody, vztahujici se k mistu odbéru vody pro uUpravu na vodu pitnou, mistu
provozovani koupani, respektive k useku vodniho toku stanoveného jako lososova nebo
kaprova voda, je pfipustné znecisténi pro ucely § 31, § 34 a § 35 vodniho zakona v ukazateli
chloridy 65 mgl/l, pro ostatni ucely 150 mg/I.

Z tohoto hlediska také nedojde realizaci uvazovaného zaméru k prekroCeni legislativniho
limitu.

Mez tolerance pro vodni organismy v ukazateli chloridy se obecné udava kolem hodnoty 1 g/l,
tji. 1000 mg/l. Z tohoto hlediska také nedojde v toku k vyznamnému vlivu na vodni organismy.
(PFfevzato z dokumentace EIA, Ekoteam 2020)
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Kvalita vody muze byt ovlivhéna:

a) nerozpusténymi latkami — prachové &astice z komunikace (prachové Castice SPM, tézké
kovy), Castice z otérli pneumatik, odloupnuté ¢asti ochrannych natérd, koroze kovovych dill
automobilt ¢i svodidel

b) ropnymi latkami — pfevazné z provozu ze starych &i Spatné servisovanych vozu, z havarii
cisteren

c¢) chloridy — viz vySe

Soucasti zaméru je odvodnéni feSeno pomoci kanalizace a jejiho svedeni do retencnich
nadrzi s odlu¢ovaci ropnych latek.

Vlivy na hydrologické poméry

Vystavba silniéniho télesa mlze obecné zplsobovat zmény hladiny podzemni vody v
zavislosti na hydrogeologickych podminkach a technickém feSeni (zafezy, naspy). K ovlivnéni
rezimu podzemnich vod muze obecné dojit pfedevSim v oblasti budovani hlubSich zarezl
(naruseni proudéni a odtokového rezimu podzemni vody v zafezech, umélé vytvoreni
infiltracnich zon) a v mistech, kde byly provedeny velkoplo$né meliorace.

Druha moznost ovlivnéni je obecné v oblastech, kde budovana komunikace jde po naspech
vybudovanych v mistech mélké pfipovrchové zvodné, jejiz hladina dosahuje nizko pod terén.
Zde se mUze projevit vytvoreni pfekazky pro proudéni pfitizenim terénu nasypem, coz muze
mit za nasledek zvySeni hladiny podzemni vody na navodni strané. Zde je rovnéz tfeba
zdUraznit zvySenou moznost prisaku ¢i vzlinani vody do télesa naspu.

Podrobnéjsi hodnoceni bude mozné provést az po provedeni hydrogeologického prizkumu v
dalSich ¢astech projektové dokumentace. (Pfevzato z dokumentace EIA, Ekoteam 2020)
Hydrogeologické posouzeni je pfilohou &. 4.

Stfedni dopad €. 7: Dopad na konkurenceschopnost firem a tok investic

Pomocna otazka 1: Jaky bude mit dany projekt dopad na konkurenceschopnost firem v
dotéeném uzemi? Bude néjak ovlivnéna produktivita firem napriklad v duisledku zvySeni
kvalifikace a odbornosti/schopnosti pracovni sily v regionu nebo v disledku rozvoje technologii
a produkénich postup(?

Projekt povede k vyS3i mobilité pracovni sily (kvalifikované/nekvalifikované). Vzhledem
k pfedpokladanému zvyseni plynulosti provozu a sniZzeni frekvence nehod se da predpokladat
zvySeni produktivity firem spolehlivéjSi nakladni dopravou. Silnice umozni rychlejSi pfesuny
kvalifikované&jsi pracovni sily v regionu. Na rozdil od Zelezni¢niho spojeni je pak nevyhodou

nemoznost prace pfi samotném presunu (cesté).

Pomocna otazka 2: Povede projekt k podpore prilivu investic, a to jak novych, tak realokaci
stavajicich (pfesun z jinych regiont nez je uzemi dopadu)?

Dalnice mohou v nékterych mistech podpofit pfiliv investic &i relokaci z jinych regiona.
Navrhovana silnice 1/35 sice neni vedena jako dalnice €i rychlostni silnice, kazdopadné
vzhledem k navrhovanym kapacitam Ize tuto silnici oznacit jako komunikaci dalni¢niho typu a
oCekavat podobny efekt na investice, jako je tomu u dalnic. Dalnice pomahaji zejména
k pfisunu investic do vyrobnich &i skladovacich kapacit s malou pfidanou hodnotou pro ¢eskou
ekonomiku. Kvalitni infrastruktura pro kamionovou dopravu vSak neni jedinou nutnou
podminkou. Tou druhou je ochota obci vymezit prostor pro vyrobni haly a sklady. Dle reSerSe
uzemnich planl dotéenych obci jich 16 nové plochy pro podnikani vymezilo. Dle oslovenych
firem, které jiz v hodnoceném uUzemi pUsobi, zamér silnice k rozSifeni jejich podnikani
nepfispéje.
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Stfedni dopad ¢. 8: Dopad na zatizeni a naklady verejné spravy

Pomocna otazka: Povede projekt/opatieni k zvyseni nebo sniZzeni zatiZzeni vefejné spravy v
dusledku novych agend, nebo naopak k zvysSeni efektivity vyfizovani nékterych agend, a to jak
v kratkodobém, tak dlouhodobém ¢asovém horizontu?

Nové téleso silnice bude znamenat navySeni zatiZzeni vefejné spravy zejména v dusledku
slozité pripravy a schvalovani stavby. V prubé&hu uzivani silnice dojde k navySeni kapacit
spravce silnic.

D5) HODNOCENi VYZNAMNYCH DOPADU

Vyznamny dopad €. 1: Dopad na trh a konkurenéni prostredi
Pomocna otazka: Bude projekt znamenat zvySeni konkurence pro jiz existujici subjekty
poskytujici stejné produkty / fungujici na stejnych cilovych trzich?

Investici do nové silniéni infrastruktury nedojde k pfimému omezeni volby spotfebiteld,
nebudou tvofeny bariéry pro nové dodavatele a poskytovatele sluzeb. Projekt nebude vést ke
vzniku chovani potlaéujiciho konkurenci vyjma sluzeb zelezniéni dopravy (viz nize). Projekt
naopak zvysi konkurenci plynulejsi mobilitou obyvatelstva.

Jedinym segmentem, kde dojde k omezeni poskytovatele sluzeb, muze byt Zelezni¢ni
doprava. Bariérou bude nabidka statu na jesté lepSi silniéni dopravu, ktera je flexibilngjsi a
rychlejsi. Intenzita dopadu ale bude stfedni, jelikoz jiz dnes je silniéni doprava oproti nabidce
sluzeb na Zeleznici vétsi. Zelezniéni spojeni Liberec — Hradec Kralové je realizovano na tratich
198 a 041. Trat 041 vedouci oblasti, kterou prochazi posuzovany zamér nové silnice 1/35, je
nejkratSi spojnici krajskych mést Hradec Kralové a Liberec. Sice je o 19 km kratSi nez hlavni
trat 030, av8ak pro nepfiznivé smérové a sklonové poméry je jizdni doba po ni srovnatelna
s trati delSi. Trat 041, stavéna na 3 etapy mezi lety 1871-1903, se nemuze srovnavat ani
s dnesni stavajici 1/35, ktera je v pribéhu let modernizovana (posledni modernizace stavajici
1/35 probiha od roku 2020). Trat vedouci mezi Hradcem Kralové a Libercem je ve stejném
koridoru jako hlavni silnice 1/35, avSak trat’' s délkou 120 km nabizi spojeni o 20 km delSi a o
60 minut pomalejSi nez silnice. Na 1/35 se intenzity IAD pohybuji mezi 7000-10 000 vozidly
denné, udaje k poctu cestujicich na trati 041 zvefejnény nejsou. Vzhledem k poctu spoju ale
podobné intenzity jako na silnici nelze predpokladat.

Jiz vtuto chvili je konkurenéni prostfedi mezi dopravnimi moédy silné poznamenano
silnice 1/35 v dobé naléhavé potfeby snizovat emise sklenikovych plyn konkurenceschopnost
Zelezni¢ni prepravy jesté vice podkodi. Pfitom pravé orientace na konkurenceschopnost
Zelezni¢ni dopravy se ukazuje jako dilezitd podminka narustu poctu cestuijicich.

Pokud ale je postavena jako prvni kapacitni silnini sit' a az posléze feSena Zelezni¢ni doprava,
jednotlivych €lenskych zemi EU, které nejdfive postavily sit’ dalnic a az nasledné doslo na
stavby moderni Zelezni¢ni infrastruktury (viz. obr. 3 pfiloha &. 7).

Realizace zaméru tedy bude znamenat dalSi sniZzeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy a podpofi stavajici (pro kvalitu zivota a zivotniho prostfedi) nepfiznivy modalshare.
Tento vliv zaméru odpovida dopravnimu vyznamu zaméru v regionalnim, narodnim i
mezinarodnim vyznamu.
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Vyznamny dopad ¢. 2 Dopad na vlastnicka prava a vyvoj cen nemovitosti v dotéeném
uzemi

Pomocna otazka 1: Dotkne se projekt/opatieni vlastnickych prav (puda, movity majetek,
nemovity majetek) soukromych osob a subjektt? Bude néjakym zplisobem omezovat nakup,
prodej nebo nakladani s majetkem soukromych osob a subjekti?

Ano, projekt se zasadné dotkne vlastnickych prav. Dojde k vykoupeni ¢&i vyvlastnéni zahrad,
rodinného domu, parkovisté, manipula¢nich ploch, sadu, poli, luk apod.

U nékterych domu a zahrad nedojde k pfimému zaboru, ale blizkost silnice znemozni jejich
plnohodnotné vyuZivani. Nékteré pozemky budou rozdéleny a majitelé zbylych &asti ponesou
zvyseni naklady na zhorSené hospodareni bez moznosti kompenzace ze strany investora.

Pomocna otazka 2: Ovlivni projekt/opatfeni cenu nemovitosti v tzemi?

Na zakladé zkuSenosti z podobnych projektl Ize pfedpokladat, ze projekt ovlivni ceny
nemovitosti rdznym zpasobem dle vzdalenosti od nové silnice. Je tfeba mit na paméti, ze
cenu nemovitosti uréuje mnoho faktord. ZlepSeni dopravni obsluznosti ¢i zhorSené zivotni
podminky mohou byt v cené kompenzovany aktualni situaci na trhu s nemovitostmi nebo fazi
ekonomického cyklu. V hodnocené oblasti ceny nemovitosti kopiruji celorepublikovy vyvoj cen,
je zde vSak cenova anomalie v pfipadé mésta Turnov.

Dle Zebficku spole¢nosti Valuo je okres Semily, co se ceny byt za m? tyGe, paty v poradi (pfed
nim je Hlavni mésto Praha, Brno mésto, Praha — Zapad, Praha — Vychod). Primérna cena za
klasicky byt (40—-80 m?) v osobnim vlastnictvi je 59 037 K&/m?. Meziro¢ni nardst ceny mezi lety
2019 a 2020 ¢inil 22 %. Takto vysoka hladina je dana cenami bytu v horskych stfediscich a
nedostatkem byt zejména ve mésté Turnov. Zde je planovano &i jiz ve vystavbé nékolik
bytovych domu. Ovlivnény zamérem budou zejména nové projekty v lokalité Vrchhira a
sidlisté Prepefska (zvySeni hlukové zatéze). Okres Ji€in v tomto srovnani okresu obsadil 39.
pficku s cenou 38 491 K&/m?. Ceny bytl ve téchto dvou méstech (spojenych zamérem) jsou
ale jen jednim z ukazatell. Vlivy na cenu nemovitosti budou vyraznéjsi i mimo mésta.

Analyza dopadu zaméru na cenu nemovitosti

Pro posouzeni vlivu zaméru na ceny nemovitosti jsme vybrali jako referenéni typ pozemky. U
nich je na rozdil od domu snaz8i komparace. Aby byly pozemky co nejvice podobné, volili jsme
pfiblizné stejnou €asovou naroCnost cesty od mésta, charakter pozemku (greenfield — oblast
s vice pozemky k prodeji ve stejné dobé&), vdechny pozemky mély vybudované zakladni sité
(voda, elektfina, pfijezdova cesta) a pozemky byly dle uzemniho planu uréeny k bydleni.
V analyze cen jsme se soustfedili na porovnani cen v misté, kde jiz D35 stoji a v cenach
pozemkU tak jsou promitnuty pozitivni i negativni dopady silnice ve vzdalenosti 250—-300 m.
Ve stejné vzdalenosti od hodnocené silnice 1/35 bude lokalita Janav kout v Karlovicich (v tomto
useku se pocita se 4 pruhy, tedy stejna kapacita silnice jako je v katastru obce Jefmanice).
Jako referencni uzemi byla vybrana jihozapadni ¢ast obce Vysker. Jelikoz v této lokalité doslo
k rozprodeji pozemkU dfive, byl k cenam pro komparaci pficten primeérny mezirocni rast cen
dle vyvoje indexu cen stavebnich pozemki CNB 6 %. V3echny lokality maji mirné svazity
sklon a krasny vyhled do kraje.

Graf vyvoje indexu cen stavebnich pozemku obr. €. 4 pfiloha €. 7.
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p.p.¢ [Cena m? Ké&/m? Datum prodeje
110/26 1114 350| 1613 732 2016
110/27 1027 410| 1378 790 2016
110/28 1484 410| 1827 861 2016

Tabulka €. 4: Ceny pozemku v obci Vyskef prodané v roce 2016

p.p- ¢ Cena m? Ké&/m? Datum prodeje
1029/11 2092500 2790 750 2017
1029/16 939 250 1105 850 2017
1029/14 889 000 1046 850 2017
1029/3 1200 000 1423 843 2017

Tabulka €. 5: Ceny pozemk( v obci Karlovice, Janiv kout, prodané v roce 2017

p.p. ¢ Cena m2 Ké/m2 Datum prodeje
802/102 672 650 1223 550 2017
802/103 1046 100 1902 550 2017
802/104, 826

802/105 1589613| 1924 2017
802/54 1 686 650 2012 838 2017

Tabulka ¢. 6: Ceny pozemki v obci Jefmanice, prodané v roce 2017

Obec Obcéanska Cas dojezdu do | Primérna cena Cena — median

vybavenost nejblizsiho Ké/m? Ké/m?2
mésta

VyskeF Restaurace 13 min 795 790

Karlovice Obchod, Vlak, 7 min 823 847
Restaurace

Jefmanice Obchod, Vlak, 8 min 691 688
Restaurace

Tabulka €. 7: Porovnani obci Vyskef, Karlovice, Jefmanice

v v

stavajici ¢tyfproudé komunikace. Lokalita JanGv kout v Karlovicich, ktera je dnes klidovou
zénou, ale do budoucna muze nést stejné negativni zatiZzeni jako Jefmanice, ma primérnou
cenu vySsi cca 0 20 %. Dle oslovenych realitnich maklért byly pozemky v nabidce delSi dobu,
nez je v oblasti Ceského raje zvykem. Z porovnanych lokalit vychazi o néco levnéji (3,5 %)
nez Karlovice obec Vyskef, ktera ma nejmensi obanskou vybavenost a niz$i dopravni
obsluznost.

Zamér postavit v Ceském raji kapacitni silnici dle konzultaci s mistnimi a realitnimi makléfi
ovliviiuje ceny pozemku jiz delSi dobu. Neéktefi lidé se z divodu zaméru dotéené oblasti
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vyhybaji, néktefi jiz z obavy poklesu ceny nemovitosti prodali v dobé&, kdy se rozhodlo o
severni varianté.

Dopad na reality je dle konzultaci s makléfi nejenom v roviné cen nemovitosti. Pozemky a
nemovitosti kolem dalnic a kapacitnich silnic jsou vyhledavany prfedev§im té€mi rodinami, pro
které je dulezité byt v kontaktu s méstem a vétSina jejich aktivit se odehrava mimo bydlisté
(zabava, zaméstnani, Skoly, krouzky apod.) Tim se postupné méni charakter pavodnich
vesnic, ze kterych se pomalu vytraci obCanska vybavenost, a stavaji se satelity mést.

Vliv na cenu zemédélské pldy v bezprostiedni trase silnice zaméru bude negativni na téch
pozemcich, na kterych silnice ztizi obdélavani. Ve vzdalené&jSich pozemcich se vliv na cenu
dle zkuSenosti z jinych lokalit se silnici dalni¢niho typu neocekava.

Cilova skupina Intenzita a smér dopadu

A) Obyvatelé a vlastnici nemovitosti Vysoka intenzita negativniho dopadu na
v blizkosti nové trasy silnice cenu nemovitosti

B1) Podnikatelské subjekty v blizkosti nové Vysoka intenzita negativniho dopadu na
trasy silnice — podnikatelé v cestovnim ruchu cenu nemovitosti

B2) Podnikatelské subjekty v blizkosti nové
trasy silnice — podnikatelé v ostatnich
odvétvich

Vysoka intenzita pozitivhiho dopadu na cenu
nemovitosti

Stfedni intenzita pozitivniho dopadu na cenu
nemovitosti (u nemovitosti bude stale
zachovana urcita intenzita provozu)

C) Obyvatelé a vlastnici nemovitosti
v blizkosti stavajici trasy silnice

D1) Podnikatelské subjekty v blizkosti Stfedni intenzita pozitivniho dopadu na cenu
stavajici trasy silnice — podnikatelé nemovitosti (u nemovitosti bude stale
v cestovnim ruchu zachovana urcita intenzita provozu)

D2) Podnikatelské subjekty v blizkosti
stavajici trasy silnice — podnikatelé
v ostatnich odvétvich

Stfedni intenzita pozitivniho dopadu na cenu
nemovitosti

E) Obyvatelé a vlastnici nemovitosti ve
vzdalenosti od 1 do 3 km od nové trasy
silnice

Stfedni intenzita negativniho dopadu na
cenu nemovitosti

Tabulka ¢. 8: RozliSeni dopadil na jednotlivé cilové skupiny
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Vyznamny dopad &. 3: Dopad na bezpec¢nost a zdravi

Pomocna otazka: Ovlivni projekt/opatieni zdravi a bezpecnost obyvatel? Ovlivni néjakym
zpusobem umrtnost, urazovost, nadéji na doZiti a dal§i souvisejici faktory prostfednictvim
lepSich socioekonomickych podminek (lepSi pracovni prostredi, vy$8si pfijmy, vzdélani,
stravovani, lep8i informovanost o zdravém Zivotnim stylu apod.)? Ovlivni projekt/opatreni
zdravi a bezpecnost obyvatel v dusledku zmény dopravni bezpecnosti, nebo zmény vlivi na
okolni prostredi (emise, ¢istota vody apod.)?

Jednim z deklarovanych cilt projektu je zvySeni bezpeénosti provozu motorové a nemotorové
dopravy pro skupinu C (obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti stavajici trasy silnice). U
této skupiny lze oCekavat i zlepseni zdravi z divodu snizeni hlukové a imisni zatéze. U skupiny
A (obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti nové trasy silnice) tomu bude v pfipadé zdravi
naopak.

Urazovost a umrtnost miize projekt s velkou pravdépodobnosti snizit. Co se nad&je na doziti
tyCe, ta vychazi z mnoha faktord. Vystavba infrastruktury pro automobilovou dopravu na jednu
stranu zvySuje dopravni intenzity, a tedy i mnozstvi lidi, ktefi opusti zdravéjsi zplsoby dopravy
(pési, cyklo doprava, VHD), coZ ma za nasledek vy3Si vyskyt civilizaCnich chorob.

VétsSi mnozstvi hluéné infrastruktury také zhorSuje vnimany i nevnimany pocit pohody.
Obtézovani hlukem Ize povazovat za naru$eni zdravi na zakladé WHO definice zdravi, ktera
povazuje zdravi za ,stav uplné fyzické, mentalni a socialni pohody“ (a tedy ne pouze jako
nepfitomnost nemoci). ObtéZovani hlukem ma bezprahové plsobeni. Hlukovou studii (pfiloha
€. 5) Ize brat pouze z hlediska dopadll zaméru na hlukové limity dané zakonem. Hlukové mapy
ze studie neznamenaji, Ze obyvatelé mimo vyznacena uzemi nebudou konstantnim hlukem
obtéZovani. Reakce téla na konstantni hluk (aerodynamicky hluk a hluk z odvalovani
pneumatik) byva vytésnéni hluku z védomi. Tim bohuzel nedochazi ke snizeni mikrostresa.
Zprava Evropské agentury pro zivotni prostfedi (EEA) uvadi, ze hluk v zivotnim prostfedi je
kazdoroéné pricinou pfedéasného umrti vice nez 16 tisic Evropanl. Okolo 13 milion( lidi v
Evropé trpi v dusledku vystaveni hluku poruchami spanku a dalSich 30 miliona lidi je hlukem
obtéZovano.

NarusSeni faktoru pohody umocriuje nemoznost uniku pfed konstantnim hlukem. Prostor, kam
chce investor stavbu umistit je jednim z poslednich mist, které neni zasazeno konstantnim
hlukem z dopravy. Trvaly pobyt, byt i v nizkych, ale konstantnich hladinach hluku vede ke
zvySeni stresové zatéZze. Hluk v téle spousti reakce nervového a hormonalniho systému
vedouci ke zvySeni krevniho tlaku, zuZeni cév (vazokonstrikci) a zvySeni srdecni frekvence.
Vysledkem pusobeni dlouhotrvajiciho hluku je trvalé zvySeni krevniho tlaku nebo ischemicka
srdecéni choroba, coz vede k infarktu.

Zamér tedy zvysi poCet lidi Zijicich v oblasti s konstantnim hlukem. Pro obyvatele na stavajici
trase ale dojde ke znatelnému sniZeni hlukové zatéze zejména z kamionové dopravy. Investor
vSak negarantuje stavebné-technicka opatfeni k regulaci dopravy v centrech obci. Lze tak
predpokladat, Ze intenzity dopravy budou na dnesni drovni silnice 11/610, tedy s 1000-3000
vozidly denné.

Dale je tfeba poznamenat, Ze ackoliv zamér spini zakonem stanovené limity v procesu EIA,
stat nema moznost realné limity vymahat v pfipadech, kdy se po silnici pohybuji vozidla
s upravenymi vyfuky. Chystana zména pravidel kontrol STK pak tento problém nedokaze
vyFesit, jelikoz jiz dnes jsou na trhu specialni vlozky do vyfuk, které Ize pfed kontrolou na STK
vymontovat a po kontrole opét vratit zpét.

Pro dotené obyvatele je pak dllezita snaha ministerstva dopravy, které v navrhu ,Dopravni
politiky Ceské republiky pro Iéta 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 navrhuje hlukové limity
pro dopravu zmirnit.

Nova silnice 1/35 muize zkratit dojezd zachranné sluzby a zvySit tak Sance na preziti
zdravotnich komplikaci stavl, u kterych hraje rozhoduijici roli ¢as.

32




Vyznamny dopad €. 4: Dopad na kulturu
Pomocna otazka 1: Bude mit projekt/opatfeni néjaky dopad na zachovani kulturniho dédictvi?

Zamér prochazi znamou barokni krajinou Ji¢inska, kterou vytvarel Albrecht z Valdstejna a sto
let po ném i FrantiSek Josef Schlik. Principy komponované krajiny lze povazovat za kulturni
dédictvi zkoumaného uzemi. Silnice vytvori v krajiné tézko zapadajici prvek. Tato ,jizva“ bude
naruSovat dosud velmi hodnotnou a lidmi citlivé dotvofenou krajinu. Zamér protina ochranné
pasmo pro Vesnickou pamatkovou zénu Studenany, kterou ovlivni hlukem a narusi pohled do
krajiny. Stejné ovlivnéni pfinese zamér pro méstskou pamatkovou zénu Zeleznice, narodni
kulturni pamatku Zficenina hradu Trosky.

V dotéeném Uzemi je vice méstskych pamatkovych zén a kulturnich pamatek, vybrany byly
jen ty, které zamér realné ovlivni.

Do kulturniho dédictvi patfi i archeologické oblasti. Trasa varianty E1 vede pfes uzemi s jiz
dolozenymi archeologickymi nalezy a pfes uzemi, kde se da s velkou pravdépodobnosti
oCekavat dalsi vyskyt archeologickych nalezl (napf. v trase v k.U. Turnov a Béla u Turnova je
dolozeno polykulturni nalezisté - Zarové pohrebisté kultury slezskoplaténické (mlze se jednat
i o sidlistni nalezy), dale jsou zmifovany nalezy hradistni keramiky a ze sbéru pochazi
keramika vrcholné stfedovéka az novovéka; z katastru obce Rovensko pod Troskami pochazi
nalezy z eneolitu a keramika lidu popelnicovych poli (sidli§t&, pohrebité); rovnéz z Ulibic jsou
znamy nalezy keramiky z doby laténské a hradistni. V trase zaméru se nachazi lokalita Ctvefin
— s UAN II. kat. — 03-32-22/4, Prepefe — s UAN |. kat. — 03-32-22/1 a Turnov — s UAN |. kat. —
03-32-22/1. (Pfevzato z dokumentace EIA, Ekoteam 2020)

Existuje tedy velka pravdépodobnost, Ze realizace zaméru umozni rozsahly archeologicky
vyzkum.

Pomocna otazka 2: Ovlivni néjakym zpusobem projekt/opatfeni kulturni rozmanitost a
angazovanost obyvatel v kulturnim déni, dostupnost kultury a rozsah kulturni nabidky?

Konektivita s regionalnim centrem muaze mit za nasledek upadek kulturniho déni v mistnich
obcich (,Pro¢ koukat na ochotniky na vesnici, kdyz mohu rodinu vzit do méstského divadla®).
V nékterych obcich zkoumaného uzemi se o zachovani kulturni rozmanitosti snazi
dobrovolnici €i aktivni starosta. Vysoky stuperi motorizace obyvatelstva a husta silniéni sit
v8ak jiz v tuto chvili umoznuje kulturni vyziti napfi¢ regionem. Zamér postavit dalsi silniéni
kapacitu by nemél ohrozit kulturni rozmanitost a angaZzovanost mistnich obyvatel na kulturnim
déni. Rozsah kulturni nabidky bude ur€ovan jinymi spoleCensko-socialnimi aspekty.

Vyznamny dopad &. 5: Dopad na dopravu a vyuziti energii
Pomocna otazka 1: Bude mit projekt/opatfeni dopad na zvySeni nebo sniZzeni poptavky po
energiich nebo pohonnych hmotach?

Projekt bude indukovat automobilovou dopravu a oddali vystavbu/modernizaci energeticky

po pohonnych hmotach.

Pomocna otazka 2: Bude mit projekt/opatieni néjaky vliv na zavislost ekonomiky na energiich?

Z vySe zminéného vyplyva, Ze oproti vystavbé obchvatud obci i stavbé Zeleznice se vystavbou
kapacitni silnice vlivem indukce dopravy zvySi zavislost ekonomiky na energiich.

Pomocna otazka 3: Bude mit projekt/opatieni néjaky viiv na podil vyuZziti obnovitelnych zdroji
energii? Bude mit néjaky dopad na strukturu vyuzivanych paliv a energii?
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Projekt nebude mit vliv na vy$Si podil obnovitelnych zdroju energii. PFi pfepravé osob a
nakladu bude projekt silnice znamenat vys8i podil spotfeby fosilnich paliv oproti realizaci
prepravy po elektrifikované zeleznici.

Pomocna otazka 4: Bude mit projekt/opatieni néjaky vliv na objem dopravy v dotéeném
uzemi? Ovlivni néjakym zplsobem délbu pfepravni prace?

Indukéni potencial maji vSechny dopravni médy, tedy jak IAD, tak autobusova €i zelezni¢ni
doprava. Vystavbou kapacitni silnice pfirozené dojde k navyseni intenzit IAD, tak jako se tomu
stalo u jakychkoliv jinych dopravnich projektu. Jelikoz v dopravé existuje jednoduché pravidlo:
nabidka urCuje poptavku, je jisté, ze dojde k posunu modal share ve prospéch IAD. Po
navyseni intenzit automobilové dopravy nebude ze strany investora zajem o modernizaci
Zelezni¢niho spojeni, tak jako se to poslednich 20 let ukazuje na stavu Zelezni¢niho spojeni
Liberec — Praha, kde je diky kapacitni silnicni infrastruktufe oddalovana stavba
konkurenceschopné Zeleznice a mluvi se o potfebé rozsifit dalnici D10 o dalSi pruhy.

Pomocna otazka 5: Bude mit projekt/opatfeni néjaky viiv na dostupnost tuzemi? Bude mit
projekt néjaky vliv na plynulost dopravy?

Hodnocené uzemi ma hustou silniéni sit, jejiz nejvétS§im problémem je nedostatek financi na
nutnou udrzbu a opravy (zejm. silnice Il. tfid). Zamér tedy jiz nemUze zvySit dostupnost uzemi.
Naopak bude mit pozitivni vliv na plynulost automobilové dopravy.

Z empirickych vyzkumu vyplyva, Ze 60-90 % pridané kapacity se zaplni do péti let.
Zkraceni jizdni doby o 20 % povede ke zvySeni intenzity dopravy o 10 % kratkodobé a 0 20 %

dlouhodobé. Podobny efekt bude mit snizeni nakladl uzivatele na vykonani cesty:

Dopad na intenzitu Koeficient pro Koeficient pro Koeficient pro naklady
dopravy kapacitu Cas uzivatele

Kratkodoby 0,5 -05 -0,8

Dlouhodoby (5 let) 0,6 -0,8 -1,0 -1,0

Dlouhodoby — mésto (5

0,9
let)

Tabulka &. 6: Koeficienty pro vypoéet dopravni indukce Zdroj: Kiirfiirst, Rizeni poptavky
po dopravé, s. 15-16.

Graf vysvétlujici dopravni indukci viz. pfiloha €. 7 obr. 5.

Vyznamny dopad €. 6: Dopad na ovzdusi

Pomocnéa otazka 1: Bude mit projekt/opatieni néjaky vliv na kvalitu ovzdu$i v dotéeném
uzemi? Ovlivni projekt jakymkoliv zptisobem mnozstvi &i strukturu znecistujicich latek v
ovzdusi vcetné produkce sklenikovych plyna?

Obdobi vystavby

Zdroje znecistovani ovzdu$i budou v obdobi vystavby pfedstavovany provozem nakladni a
stavebni techniky béhem provadéni zemnich praci a pfi dovozu stavebniho materialu.
Stanoveni mnozstvi emisi béhem vystavby neni prakticky mozné a pfi pfipravé staveb neni
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bézné provadéno. Tyto emise je zapotiebi minimalizovat vhodnymi opatfenimi v ramci planu
organizace vystavby (napf. pouzivanim stavebnich mechanismu v odpovidajicim technickém
stavu ¢i realizace stavebnich praci v co nejkrat§im mozném terminu). NarGst mnozstvi emisi
do ovzdus$i bude ¢asové omezen pouze na obdobi vystavby, jedna se pouze o relativné
kratkodoby vliv.

Dal$im negativnim plsobenim na kvalitu ovzdusi v pribéhu realizace zaméru bude zvysena
prasnost v bezprostfednim okoli stavenisté, a to zejména pfi provadéni zemnich praci. V
pribéhu stavebnich praci je proto nutné provadét technicka a organizacni opatfeni pro snizeni
znecistovani ovzdusi emisemi tuhych Eastic. Jedna se napf. o Cidténi komunikaci, minimalizaci
ploSného rozsahu zafizeni stavenist, skrapéni ploch zafizeni stavenist, komunikaci a skladek
sypkého materialu v suchém obdobi roku. (Pfevzato z dokumentace EIA, Ekoteam 2020)

Obdobi provozu

Zameér se stane liniovym zdrojem znecisténi. Mnozstvi emisi z tohoto zdroje do ovzdusi zavisi
pfedev8im na poctu vozidel projizdéjicich po komunikaci a emisnich charakteristikach
jednotlivych vozidel. Jelikoz zamér bude znamenat navySeni dopravni kapacity, celkové
vyprodukované emise se zvysi. V pfipadé emisi sklenikovych plynu je toto zvySeni negativnim
dopadem. V pfipadé zdravy Skodlivych emisi (VOC, SPM, NOx...) je tfeba sledovat vzdalenost
zdroje od lidi.

Polycyklické aromatické uhlovodiky (VOC) - mutagenni a rakovinotvorné latky
Prachové éastice (SPM) - funguiji jako nosiCe karcinogennich latek do krve
Oxidy dusiku (NOXx) - zvySuji pravdépodobnost onemocnéni dychacich cest

Aldehydy — zvysuji riziko rakoviny a leukémie, drazdi o€i a sliznice, zapficifuji poruchy

dychani, astma, kozni alergie

Pfizemni ozén (O3) - chemickymi reakcemi vyfukovych plynt za plsobeni slune¢niho

zareni vznika ozon, ktery drazdi spojivky, vyvolava kaSel a zhorSené dychani

Tabulka €. 7: Priklady zneéist'ujicich latek a jejich dopady na lidské zdravi

Pole ro¢ni primérné koncentrace Nox viz. pfiloha €. 7 obr. 6.

Projekt podstatné zlepSi kvalitu ovzdusi pro cilovou skupinu C (obyvatelé a vlastnici
nemovitosti v blizkosti stavajici trasy silnice).

| prestoze se da na stavajici trase o¢ekavat vy$Si pomeér elektromobilli v pribéhu jedné ¢i dvou
dekad, nova trasa silnice bude znamenat snizeni imisni zatéze. Elektromobily totiz sice vymisti
emise z motoru do elektraren, emise prachovych ¢astic z otérl pneumatik a tzv. reaerace je
ale stejna jako u konvencnich aut.

Pro obyvatele cilové skupiny A (obyvatelé a vlastnici nemovitosti v blizkosti nové trasy silnice)
obsazena v dokumentaci EIA (pro NO2, PM10, PM2,5, benzen a benzo(a)pyren v ro¢nim
priméru a PM10 v 24h maximalni koncentraci). Rozptylova studie z dokumentace EIA je
pfilohou €. 3.
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Vyznamny dopad &. 7: Dopad na biodiverzitu, pfirodu a krajinu

Pomocna otazka 1: Dopady liniovych dopravnich staveb na biodiverzitu, pfirodu a krajinu lze
rozdélit na dvé €asti: A) pfima destrukce pfirodné cenného stanovisté B) fragmentace krajiny.
Mdze mit projekt néjaky dopad na biodiverzitu v dotéeném tGzemi, mnoZstvi zivoCichu a rostlin
v Uzemi, pfipadné jejich rozmanitost a strukturu?

Hodnocené uzemi je z biologického hlediska cenné, a to at uz vyskytem biocenter, tak i diky
vyznamnym biokoridordm spojujicich Hruboskalskou ¢ast CHKO s Casti Kozakova. Pro
vystavbu silnice Ohrazenice — Ulibice byl vybran tzv. severni koridor (dFive severni varianta),
ktera ma vyrazné vétSi negativni vliv na fragmentaci krajiny a potazmo biodiverzitu. Jako
nejvaznéjsi se jevi pferuseni dvou biocenter.

Zameér také bude znamenat pfimou destrukci biotopl rlizného stupné vyznamnosti. Dopadem
bude i znieni poslednich zbytkG remizkd, které jsou v mistnich velkych pudnich blocich
jedinymi misty pro pfeziti mnoha druht zZivocicht a rostlin. VedlejSim efektem stavby tak bude
podpora ztraty biodiverzity. Seznam pfirodnich stanovist je zahrnut v dokumentaci EIA.

Pomocna otazka 2: Bude mit projekt/opatieni dopad na chranéné nebo ohrozené druhy a jejich
pfirodni stanovisté a biotopy?

\ l“’eéeném uzemi byl zjistén vyskyt 11 zvlasté chranénych druhd bezobratlych zivogichu podle
vyhl. €. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisti. Devét druhG bezobratlych je rovnéz
uvedeno v Cerveném seznamu CR a 3 druhy patfi mezi evropsky vyznamné.

Mezi zvlasté chranéné druhy patfi v kategorii silné ohroZeny pachnik hnédy, modrasek
bahenni a modrasek ocCkovany; v kategorii ohrozeny je to prskavec mensi, strevlik
Scheidlerlv, stfevlik Ulrichlv, sviznik polni, zlatohlavek tmavy, otakarek fenyklovy, mravenec
a ¢melak.

Ve vymezeném uUzemi bylo zjisténo 8 druhl ryb (dalSi udavaji podklady z Jizery), 4 druhy
obojzivelniku, 3 druhy plazu, 74 druhu ptakd a 18 druhu savcu.

Mezi zvlasté chranéné druhy obratlovcl podle vyhl. €. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisu, patfi v kategorii kriticky ohrozeny mihule poto¢ni a strnad luéni; v kategorii silné
ohrozeny kurika obecnda, skokan S§tihly, jeStérka obecna, slepyS kfehky, holub doupnak,
krahujec obecny, krutihlav obecny, kfepelka polni, motak luzni, pénice vladska, Zluva hajni,
netopyr hvizdavy, netopyr rezavy, netopyr uSaty, netopyr vodni a vydra fi¢ni; v kategorii
ohrozeny vranka obecna, stfevle potocni, ropucha obecna, uzovka obojkova, brambornicek
Cernohlavy, bramborni¢ek hnédy, jestiab lesni, lejsek Sedy, motak pochop, slavik obecny a
tuhyk obecny.

Vétsina z vySe uvedenych druhu je uvedena také v Cerveném seznamu CR. Déle byly zjistény
tfi druhy uvedené v Cerveném seznamu CR, av$ak nepatfici dosud mezi zvlasté chranéné
druhy. Jedna se o skokana hnédého, Cejku chocholatou a zajice polniho. Celkem jsou v
Cerveném seznamu uvedeny 2 druhy v kategorii OhroZeny (Endangared), 14 druh(i v kategorii
Zranitelny (Vulnerable) a 8 druhl v kategorii TéméF ohroZeny (Near Threatened).

Vyznamné negativné ovlivni stavba strnada luéniho a pénici vladskou. Stavba zasahne biotop
téchto dvou druhl natolik, Ze dojde k vyraznému naruseni lokalnich populaci. (Pfevzato
z dokumentace EIA, Ekoteam 2020)

U ostatnich druht dojde menSimu zasahu, a to zejména ztratou biotopu ¢i vytvofenim bariéry.

Pomocna otazka 3: Bude mit projekt/opatfeni vliv na fragmentaci krajiny, nebo naru$eni Ci jiné
ovlivnéni migracnich koridort nebo jejich ochrannych pasem?

Fragmentace krajiny je v Ceské republice stale podcefiovanym problémem, ktery se &im dal
vic prohlubuje. Nejvyrazngjsi pfiCinou fragmentace je doprava. Bariérovy efekt pak urCuje
staticka slozka migrac¢ni bariéry (infrastruktura) spolu se slozkou dynamickou (intenzita
provozu). Pfi feSeni dopravy osob a nakladu pak musi byt upfednostriovana takova
infrastruktura, ktera ma co nejmensi statickou slozku, po které je nizka intenzita provozu.
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V pfipadé posuzovaneho zameru vsak byla vybrana Siroka infrastruktura s vysokou intenzitou
provozu (volba upfednostfiovani IAD pfed Zelezniéni dopravou je ale problémem v celé CR.
Hodnoceny Usek /35 maze byt jen disledkem preference automobilové dopravy).

Prostupnost krajinou se po realizaci zmensi. Projekt bude vyznamnou bariérou pro mistni
obyvatele. Na druhou stranu je tfeba uvést, Ze hlavni funkéni polni cesty budou zachovany.
Historické cesty jsou zni¢eny od dob kolektivizace a ani po padu komunismu nebylo k jejich
obnoveni pfistoupeno. Obnovy téchto cest jsou v nékterych obcich pfedmétem debat, nicméné
zamérem vystavby silnice 1/35 pozbyvaiji tyto Gvahy na vyznamu.

Pomocna otazka 4: Bude mit projekt/opatieni néjaky vliv na raz krajiny?

Projekt, jakym je nové téleso tfi a Ctyfproudé silnice na tolika mostech, bude mit vyrazny dopad
na krajinny raz. Dle vyjadieni zpracovatele posudku EIA RNDr. Ludvika neni dosud jasné, jak
hluboké budou pfipadné zafezy. Ty vS8ak budou na mensi Casti trasy, a tak naspy a dlouhé
mosty budou novym vyznamnym pohledovym prvkem krajiny Ceského raje. Dle vizualizaci
zpracovanych firmou Valbek a dle mistniho Setfeni je zfejmé, Ze zamér bude naruSovat
krajinny raz z valné vétsiny hlavnich vyhlidkovych mist v Ceském raji (Hlavatice, Valdstejn,
Hruba Skala, Hrad Trosky, Prachovské skaly, Brada, Zebin, Tabor, Kozakov, Zeleny haj,
rozhledna Dubecko, Vrchhira a dalsi).

Zmeéna krajinného razu u Rovenska pod Troskami viz pfiloha €. 7 obr. 7, 8, 9, 10.

Vyznamny dopad €. 8: Dopad na kvalitu a vyuziti ptdy
Pomocna otazka 1: Ovlivni projekt/opatfeni kvalitu ¢&i znecisténi pudy? Bude mit
projekt/opatieni néjaky vliv na erozi ptdy?

V pfipadé posuzovaného zameéru nelze vyloucit riziko erozi a sesuvl, zejména mistech
vysokych nasypul nebo zarezu. V Uzemi je pak registrovan aktivni sesuv s registraénim Cislem
1354 a docasné uklidnény sesuv s registracnim Cislem 2 a 15.

Pomocna otazka 2: Bude projekt vyZadovat zabor dosud nevyuZité pudy? Nebo naopak
pfispéje k opétovnému vyuZiti pddy, ktera je nevyuZitelna v dusledku kontaminace i jiné
bariéry?

Posuzovany projekt si vyzada velky zabor pldy ze zemédélského pudniho fondu.

VARIANTA E1
Podvarianta E11
Trvaly zabor: 183,23 ha

tfida ochrany plocha (ha) podil z celkové plochy(%)
1. 79,71 435
2. 32,07 17,5
3. 34,81 19
4. 27,48 15
5. 9,16 5

Tabulka ¢&. 8: Zabory dle tfidy ochrany véetné prelozky silnice 11/282/283, Zdroj: Dokumentace
EIA, Ekoteam 2020

37




Podvarianta E12
Trvaly zabor: 191,71 ha

trida ochrany plocha (ha) podil z celkové plochy(%)
1. 83,39 43,5

2. 33,55 17,5

3. 36,42 19

4, 28,76 15

5. 9,59 5

Tabulka ¢. 9: Zabory dle tfidy ochrany véetné prelozky silnice 11/282/283, Zdroj: Dokumentace

EIA, Ekoteam 2020

VARIANTA E2
Trvaly zabor: 187,47 ha

trida ochrany plocha (ha) podil z celkové plochy(%)
1. 71,61 38,2

2 37,87 20,2

3 37,5 20

4. 23,81 12,7

5 16,68 8,9

Tabulka €. 10: Zabory dle tfidy ochrany véetné prelozky silnice 11/282/283, Zdroj: Dokumentace
EIA, Ekoteam 2020

Vy8e uvedené zabory ZPF neobsahuji plochu zabranou odpocivkami. Zabor obou variant
v severnim koridoru je z vice nez 50 % trasovan kvalitnimi pidami v 1. a 2. tfidé ochrany.

Pomocna otazka 3: Bude mit projekt/opatfeni vliv na revitalizaci a znovuvyuZziti brownfield?

Dle mistniho Setfeni a dat z narodni databaze brownfieldl se v hodnoceném Uzemi nenachazi
Zadny nevyuzity areal ¢i budovy. Posuzovany zamér nepropoji zadny brownfield na dalniéni
sit.

Pomocna otazka 4: Povede projekt ke zméné zplsobu vyuZziti pady? Napf. zméné typu
zemédélské aktivity apod.

Existuje mala pravdépodobnost, Ze by projekt zcela zménil zpusob uzivani pudy. V sou¢asné
platnych uzemnich planech jsou nové plochy pro vyrobni a skladovaci plochy navrzeny pouze
na malych plochach. Na zakladé zku$enosti z jinych Uzemi s postavenou dalnici €i kapacitni
silnici dalnicniho typu vSak nelze vyloucit tlak na zastavéni ZPF rozlehlymi halami.

Vyznamny dopad €. 9: Dopad na obnovitelné a neobnovitelné zdroje

Pomocna otazka: Bude mit projekt/opatfeni néjaky dopad na vyuZziti obnovitelnych zdroji

na takové urovni, kdy se dany zdroj nedokaze obnovovat? Bude mit projekt néjaky dopad na
vyuZiti neobnovitelnych zdroj? (podzemni vody, mineraly, uhli atd.)
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Stavba nebude mit vliv na obnovitelné zdroje. Co se neobnovitelnych zdroju ty€e, stavba bude
znamenat zvy$eni poptavky po kamenivu. Toho je v CR nedostatek, soucasna spotfeba 60
mil. tun kamene ro¢né znamena, Ze v horizontu 5-10 let by se stavebnictvi mohlo dostat do
krize. V relativni blizkosti zaméru je nékolik aktivnich lomu, ale tézebni loziska Zahoti —
Prose&, Tachov u Doks, BezdéCin, Krasny Les u Frydlantu, Smr¢i 2 a 3 jsou tésné pfed
ukonéenim. Pokud se zamér bude stavét v kratSim ¢asovém horizontu, pfispéje k vyCerpani
(Zeleznice). V pripadé realizace stavby za vice jak dekadu, bude nutné surovinu dovazet ze
zahranicCi (z Polska €i Némecka). Tim vzroste zatéz na Zivotni prostfedi pfi stavbé.

E) Souhrnné hodnoceni projektu

Z hlediska kvantifikace vyznamnosti uzemnich dopadd bylo jako vyznamné hodnoceno 9
dopad(, 8 do kategorie stfedniho dopadu, u 2 byl dopad shledan jako maly a 4 dopady byly
irelevantni.

Jako vyznamné byly analyzovany dopady na konkurenci dopravnich moédd, dopady na
vlastnicka prava a zmény cen nemovitosti, dopady na bezpeénost a zdravi lidi, dopady na
zachovani kulturniho dédictvi, dopad na vyuZzivani energii, dopad na ovzdusi, biodiverzitu a
dopadem, ktery ma vliv i na hodnoceni jinych dopadu je pak hluk. Zde je nutné zdUraznit, Ze
limity hluku jsou uméle stanoveny pro potifeby schvalovacich procesl. Negativni dopady na
zdravi a Zivotni pohodu jsou individualni a u vétsi ¢asti populace je kodlivy i hluk pod limity.
Na zakladé provedeného hodnoceni Ize konstatovat, Zze realizace zaméru bude pro
hodnocenou oblast znamenat zasadni zménu. Pfimym dopadem projektu bude vymisténi
dopravy do nového uzemi a vzhledem k ponechani kapacity stavajici silnice a vysSi kapacité
na planované prelozce, dojde k zasadnimu procesu dopravni indukce. VySe novych intenzit
dopravy po realizaci zaméru bude ovlivhovat i miru vlivu na nékteré hodnocené dopady (dopad
na biodiverzitu, pfirodu a krajinu, dopad na kvalitu ovzdu$i, dopad na dopravu a vyuZiti energii,
dopad na bezpecnost a zdravi). Jiz v dokumentaci zaméru predkladatelé pro rok 2040 poditaji
s 15-30 000 vozidly/24 hod na sou€asné i planované komunikaci. Tento odhad Ize brat jako
konzervativni. V sou€asnosti se na stavajici silnici 1/35 intenzity pohybuji mezi 5469-
9750 vozidly/24h.

Ackoliv je projekt pfedkladan ve dvou variantach, z nichz jedna ma dalSi dvé podvarianty, z
hlediska vyznamnosti dopadu pfedlozené varianty nejsou vyznamné odliSné. Pro vyznamnost
a potfebu feSeni dopravni situace v hodnocené oblasti je nutné vypracovat hodnoceni variant
takového dopravniho feseni, které bere v ivahu moderni pfistup v planovani dopravy (tedy
zahrnuti v8ech relevantnich dopravnich moda, minimalizaci negativnich  externalit,
ohleduplnost k mistnim obyvatelim a specifikim prostiedi). Na zakladé zkuSenosti
z vyspélych zemi Evropy Ize tedy navrhnout provést hodnoceni tzemnich dopadl jednak pro
pfepravu osob a zbozi po Zeleznici a také pro jizni variantu silnice 1/35. Obé tyto varianty pak
budou doplnéné o rychle postavitelné obchvaty obci na sou¢asné trase 1/35. Poté budou mit
vSechny dotené cilové skupiny kompletni obrazek o dopadech vSech moznych variant feSeni
dopravy na useky Turnov — Jicin.

Na zakladé provedeného hodnoceni zaméru je ziejmé, ze je projekt umistén do velmi
specifického a slozitého uzemi. Prosazeni projektu tak bude i nadale narazet nejenom na
odpor mistnich obyvatel (zde nelze vylougit NIMBY efekt), ale i tu &ast vefejnosti z celé CR,
pro kterou neni rychlé a na specificnost uzemi nehledici silni¢ni spojeni jedinou hodnotou a
symbolem rozvoje. Je proto tfeba zvazit hledisko rychlosti vystavby, které vSak je pro dopady
souc€asného stavu dopravy v uzemi kliCové.
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